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SKODA 


SKODA 


Spaceback Like 


Por 12.300C** 

- Llantas de aleacion 

■ Asientos deportivos 

■ Volante multifuncion 

■ Bluetooth 

■ Aire acondicionado 

- Radio tactil 

- Faros antiniebla con LEDs 




Yeti Like 


Por 14.600C*** 

• Llantas de aleacion 

■ Asistente de luces y lluvia 

■ Volante multifuncion 

- Bluetooth 

- Aire acondicionado 

■ Radio tactil 

■ Cristales traseros oscurecidos 


Octavia Like 


Por 17.800C**** 

- Llantas de aleacion 

■ Asistente de luces y lluvia 

■ Volante multifuncion 

■ Bluetooth 

- Aire acondicionado 

■ Radio tactil 


SKODA 


Fabia Like 


por 8.990C* 

• Llantas de aleacion 

■ Volante multifuncion 

■ Bluetooth 

■ Aire acondicionado 

- Radio tactil 

- 5 puertas 


Consumo combinado Gama SKODA: [3, 4-6, 9] 1/100 km. Emisiones de CO 2 Gama SKODA: [89-158] g/km. t 


Descubre la nueva Gama Like: Fabia, Spaceback, Yeti y Octavia. Cuatro ediciones especiales ahora con todo el equipamiento 
que mas gusta a nuestros clientes por muy poco, por un like. 

Conoce mas sobre la gama SKODA Like en skoda.es 


El precio an un dado corresponde a I modelo SKODA Fabia Like 1.0 MPI 60 CV - 44 KW*, SKODA Spaceback Like 1.2 TSI 90 CV - 66 KW**, 
Yeti Outdoor Like 1.2 TSI 110 CV - 81 KW*** y SKODA Octavia Like 1.6 TDI CR 110 CV - 81 KW****. PVP recomendado para Peninsula 
y Baleares. (IVA, transpose, impuesto de matriculacion y descuento de marca, concesionario, Plan PIVE y Bonificacion de Volkswagen 
Finance incluidos). Oferta de financiacion valida hasta 29/02/2016 para clientes particulares que financien a traves de Volkswagen 
Finance SA EFC un capital minimo de 8.500C para Gama Fabia y Spacebacky una duracion y permanencia minima de la financiacion 
de 60 meses, y 14.000C para Gama Yeti y Octavia, y una duracion y permanencia minima de la financiacion de 48 meses. Campana 
incompatible con otras ofertas financieras. Modelos visualizados: Fabia Ambition, Spaceback Ambition, Yeti Outdoor Ambition 
y Octavia Ambition, con Opcionales. 


















todos los 
protagonistas 


BMW 225xe 

Ford Focus 

Ford Mustang Cabrio 

Kia Sportage 

Land Rover Discovery 

sport 

Opel Astra 

Opel Mokka X 

Peugeot 308 

Renault Megane 

Seat Ateca 

Seat Leon 

Skoda Visions 

Volkswagen Tiguan 


EN PORTADA 


16 COMPARATIVA 

El nuevo Renault Megane se enfrenta a sus 
rivales mas directos en una lucha a cara de 
perro. Ford Focus, Opel Astra, Seat Leon y 
Peugeot 308 demuestran que tienen mucho que 
decir. 

48 PRUEBA FORD MUSTANG CABRIO 

La imagen de siempre pero convertido en un 
deportivo mas adaptado a los tiempos actuales. 
La leyenda continua. 

70 PRIMERA PRUEBA VW TIGUAN 

Antes de que empiece a venderse en primavera, 
nos llevamos el nuevo Tiguan a la nieve para 
probarlo antes que nadie. 



LAND ROVER 
DISCOVERY SPORT 


PRIMERA PRUEBA BMW 
225 XE ACTIVE TOURER 

Un hfbrido para todos los dfas gracias a su 
capacidad para desplazarse en electrico con 
una autonomfa de 40 kilometros. 

KIA SPORTAGE DE AYER Y HOY 

Sportage contra Sportage. Enfrentamos al 
nuevo frente al anterior con el que convivira 
en 2016. 


j 42 LAND ROVER DISCOVERY SPORT 

Protagonista de nuestra prueba de la semana. 

Un SUV familiar que ofrece versatilidad, 
capacidad todo-terreno y muy buen espacio 
para sus ocupantes. 

| 56 PRIMERA PRUEBA GAMA 4X4 SKODA 

Un plus de versatilidad para el Skoda Octavia 
RS gracias a la incorporacion de la traccion a 
las cuatro ruedas. 

i 58 TODOS LOS TRACCION TOTAL 

Mas de 140 modelos a la venta con traccion a 
las cuatro ruedas para que encuentres el tuyo. 

! 60 BEST CARS ALEMANIA 

Nuestros colegas de la publicacion alemana 
automotor und sport entregan sus premios 
anuales Best Cars. 

I 62 NUEVO DISENO EN AUDI 

El responsable de diseno de Audi nos muestra 
las Ifneas de estilo que seguiran los modelos de 
los cuatro aros del futuro. 

i 68 RENAULT EN LA FI 

La FI calienta motores. Te presentamos los 
secretos del equipo Renault de FI para la nueva 
temporada 2016. 

i 76 PARAl'SO HELADO 

Nos vamos cerca del Circulo Polar Artico para 
disfrutar de la conduction de un deportivo sobre 
nieve y hielo. 



5 ARRANCAMOS 6 FOTO IMPACTO 8 UNA SEMANA 14 UNA SEMANA SPORT 

54 DESDE DENTRO 38 EL FORO 40DIRECTORIO 82 PROXIMO MARTES 64 AUTOMERCADO 
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E0ICI6N ESPECIAL DE COLECCIONISTA 



AUTOMOVIL 


LAS ME JOKES PRUEBAS DE LA HISTORI A DE r IQ Nil 


TODOS LOS COCHES QUE TE HICIERON SONAR 

1977-2015 

PORSCHE 928 S4 / KAWASAKI ZX 10 / RENAULT 5 GT TURBO / FIAT UNO TURBO I.E. / PEUGEOT 205 GT1 1.9 / FORD 
SIERRA RS COSWORTH / BMW M3 SPORT EVOLUTION / AUDI SPORT QUATTRO / LANCIA DELTA S4/ PEUGEOT 205 
TURB0 16/ FORD ESCORT RS COSWORTH / LANCIA DELTA HF INTEGRALE / MCLAREN FI / OPEL KADETT GSI 16V AUDI 
RS2 / VW GOLF VR6 / HONDA NSX / TOYOTA SUPRA BITURBO / PORSCHE CARRERA GT / MITSUBISHI EVO VII 
SUBARU IMPREZA WRX STI / BUGATTI VEYRON / FERRARI GTO / F40 / F50 / ENZO / AUDI R8 / NISSAN GT-R 
MERCEDES SLS AMG / PORSCHE 911 (997) TURBO/ RENAULT M£GANE R26R / MITSUBISHI EVO VIII MR / PORSCHE 
911 (996) GT3 RS /CITROEN ZX RALLYE RAID EVOLUCION BAJA/ ALFA ROME0 147 GTA CUP/ HYUNDAI COUPE COPA 
RENAULT CLIO SPORT CUP / SEAT LE6N SUPERCOPA / TOYOTA CELIC A TURBO 4WD GRUPO A / SEAT LE6N WTCC 





[ arrancamos ] 



COCHES DE HOY iCUAL 
SERA UN CLASICO 
MANANA? 


DE PREMIO 
EN PREMIO 


Se que apunto alto, pero 
estoy enamorada del Ferrari 
FI 2 Berlinetta, una obra 
de arte que tiene todos los 
papeles para ser mi clasico 
del futuro Emoticono heart. 
Y mi presente si me toca el 
Euromillon. 

Alejandra Meighan 

Creo que esta generacion 
del Mazda MX-5 va a ser 
muy muy apetitosa dentro 
de 20 ahos. Vamos, como lo 
han sido siempre en sus tres 
generaciones anteriores! 
Adrian Lois Aparicio 

Un 911. Da igual el modelo. 
Deportivo, atemporal, 
magnifico motor y chasis. 

Un coche al que el paso del 
tiempo le sienta bien. 
@claudiil967 

Yo desde que supe del BMW 
i8, lo vi como futuro clasico. 
Con el tiempo lo sera! 

@taybar78 


PROXIMA SEMANA: 

<|Es mejor ahora el servicio 
postventa que antes de la 
crisis? 


■ Dirige tus opiniones a jcpayo@mpib.es 

■ Tuits a @autopista_es o a @Payoautopista 

■ Te abrimos nuestra redaccion en Twitter 

■ Te esperamos tambien en Facebook 
Facebook.com/autopista.es 


U n mes en el que no vamos a parar de premiar. Nos ex- 
plicamos. Hemos arrancado la pasada semana com- 
partiendo con nuestros colegas alemanes de automo- 
tor und sport nuestro tradicional Best Cars -ellos van 
por la edicion 40, nosotros nos sumamos en 1994- 
donde los lectores eligen los coches que mas les gus- 
tan, pero sobre todo lo que opinais sobre vuestras marcas y coches 
para volver a componer el estudio automovilistico mas ambicioso 
realizado por un grupo editorial a nivel europeo. Nosotros estamos 
ultimando nuestro Best Cars para compartir con vosotros y toda la 
industria a partir del 23 de febrero. 

En paralelo, no nos detenemos y desde nuestra relevancia de 
miembros organizadores del premio Coche del Ano en Europa -el de 
mas prestigio entre fabricantes a nivel internacional, os lo aseguro-, 
estamos en la fase final para presentar el 29 de febrero el ganador 
2016 en el Salon de Ginebra, la vispera del arranque de la primera 
gran muestra automovilistica europea del ano. Ademas, en Ginebra 
tomamos el relevo organizativo para que Autopista pilote el Car of 
the Year 2017, una responsabilidad pero un gran honor... 

Tres dias antes, y vinculado tambien a este certamen, aunque mi- 
rando el pasado, y en colaboracion con el inminente ClassicAuto, 
decidiremos en colaboracion con los jurados del Car of the Year -de 
ayer y hoy- el mejor coche de la decada de los '70 para entregarle el 
correspondiente reconocimiento el 26 de febrero. 

Y como fin de fiesta, nuestra ronda de 
premiar y reconocer meritos termina en 
esta avalancha con la entrega a Walter de 
Silva del premio Abrazote de Manolo 2016, 
en un siempre emotivo acto donde recor- 
damos a nuestro desaparecido Manolo 
Domenech -companero en el jurado de Car 
of the Year- a traves de un encuentro con 
una figura de renombre internacional, y en 
esta ocasion nadie mejor que Walter, con 
su impresionante bagaje en materia de di- 
seno dentro del grupo Fiat y del grupo VW. 
Mes movidito el que se nos avecina... EJ 

JUAN CARLOS PAYO 

DIRECTOR 
jcpayo@mpib.es 





■ Toyota compra la totalidad de Dai- 
hatsu, de la que controla desde 1998 el 
51,19 por ciento. 

■ Las ventas de VW en Gran Bretana 
caen casi el 14 por ciento para un mer- 
cado que crece el 3 por ciento. 

■ Conociamos los tres primeros 
vendedores mundiales -Toyota, VW 


ESTA 

cl?lVl/VAA 


NOS HEMOS 

ENTERADO 





y GM- y ahora el ranking se com- 
pleta con cuarto y quinto: la Alianza 
Renault-Nissan vendio en 2015 8,53 
millones de unidades y Hyundai-Kia 
8,01 millones. 

■ Desde el arranque del escandalo de 
los airbags defectuosos suministrados 
por Takata, Honda ha llamado a revi- 
sion j24,5 millones de coches! 
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Derrotando al 
general invierno 

CAMINO ENTRE NIEVE. "Por muy duras que sean las condiciones climatologicas el 
transporte no se detiene en invierno. Miles de camiones de todos los tonelajes y 
configuraciones se encargan de que las mercanclas lleguen puntuales a su destino. En la 
foto un trailer cisterna transita en Noruega por el estrecho pasillo que previamente han 
abierto las maquinas quitanieves. El tractocamion es un reluciente Renault T 6x4 con dos 
ejes de traccion y un aparatoso "mataburros" en el frontal. La gama Renault T es la mas 
moderna en el catalogo de Renault Trucks y recibio el titulo de "Truck of the Year" en 2015. 


FOTOS: RENAULT 
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» TODA LA ACTUALIOAD MINUTO A MINUTO EH AUTOPISTA.ES 



UNASEMANA 


SECCION COORDINADA POR 
ALICIA FERNANDEZ 

afernandez@mpib.es 

TERESA DE HARO 

tdharo@mpib.es 


SUV FA 

SKODA VISIONS 


SIETE Y CINCO ^ 

El Skoda SUV iniciara 
su vida comercial a 
finales de este ano o en 
enero de 2017. Lo hara con 
la version de siete plazas 
aunque con posterioridad 
podria llegar una de 
cinco. 


1 Salon de Ginebra, que abre 
sus puertas el 1 de mar- 
zo, acogera al prototipo de 
Skoda Visions, que antici- 
pa como sera el proximo SUV de la 
marca checa. i 


Uegara a los concesio- 
narios a finales de~anq meses des- 
pues de que Seat lo haga corTsu nue- 
vo SUV Ateca con el que comparte 
la mayoria de elementos mecanicosi 


modelo definitivo no se conoce pero 
se especula que podria ser Snowman 
(haciendo un gino al actual Skoda 
Yeti) o Kodiak. Este prototipo mide 
4,70 metros de largo (un Skoda Yeti 
tiene 4,22 metros de longitud), 1,91 
de ancho y 1,68 de alto. Puede alojar 
seis ocupantes en tres filas de asien- 
tos, aunque la version de produccion 
final que llegue a la calle tendra ca- 
pacidad para un total de siete, con 
tres alojados en la fila central. La ul- 
tima tendra dos asientos abatibles 
bajo el piso del maletero. 
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La denominacion Visions, segun 
Skoda, se ha elegido porque anticipa 
la vision que la marca tiene sobre los 
SUV, de ahi la S final. El nombre del 


DE MULTAR 

Recientemente el Ayuntamiento 
de Madrid ha instalado seis nuevos 
equipos de control de semaforo 
en rojo, que se unen a los 26 que 
ya existlan hasta la fecha. Sin 
embargo, muchos dudan de la 
eficacia de estos dispositivos en 
terminos de seguridad y creen que 
son otro instrumento recaudatorio 
mas para engordar las areas de los 
ayuntamientos. En Estados Unidos, 
por ejemplo, un estudio realizado 
en el estado de Florida ha puesto 
de manifiesto un aumento en 
el numero de accidentes en las 
intersecciones donde se han 
colocado estas camaras. De 
hecho, se calcula que desde el ano 
2012 ha caido casi un 20 por ciento 
la instalacion de estos dispositivos. 

Mientras, en nuestro pais, se 
suceden las sentenciasjudiciales 
que estan anulando las sanciones 
impuestas mediante estas 
camaras por las dudas que plantea 
su funcionamiento. Dudas que 
vienen de lejos, del ano 2010, 
cuando Automovilistas Europeos 
Asociados (AEA) denuncio errores 
de sincronfa entre las camaras 
y las fases de control de los 
semaforos. Segun AEA, hasta 
octubre de 2015 este sistema ha 
formulado 18.208 denuncias, con 
un resultado de una recaudacion 
de aproximadamente tres millones 
y medio de euros. Y es que cada 
uno de los infractores por estas 
camaras se enfrenta a una multa 
de 200 euros y la perdida de cuatro 
puntos del carne por "saltarse un 
semaforo en fase raja". 

TERESA DE HARO 

tdhaw@mpib.es 


mAquina 




La version de production 
del Skoda Visions tendra la 
misma plataforma que usa el 
Volkswagen Tiguan y el Seat 
SUV pero convenientemente 
alargada. Se fabricara en la 
misma planta del Seat SUV, 
en la localidad checa de 
Kvasiny. 


La imagen generada 
por nuestro ilustrador 
Schulte nos muestra el 
aspecto definitivo que podria 
tener el nuevo SUV de Skoda. A 
su lado, el prototipo Visions que 
la marca checa nos presentara 
en el Salon de Ginebra, en el 
mes de marzo. 




UNASEMANA 


OPEL MOKKA X 


UN TIPO 
'S DURO 



Opel presenta en el proximo Salon de Gi- 
nebra un renovado Mokka, bautizado como 
Mokka X. Con un aspecto mas robusto, mas 
SUV gracias a nuevas protecciones y a unas 
llneas mas musculosas, recoge en su frontal 
el nuevo ADN de la marca, con la parrilla de 
nueva factura y los grupos opticos con lu- 
ces diurnas de tipo led (tecnologia opcional 
para los faros traseros). 

El salpicadero recibe el aspecto mas sim- 
plificado del del Opel Astra, donde la mul- 
titud de botones dejan paso a una pantalla 
tactil de 8 pulgadas desde la que manejar 
las diferentes funciones del sistema de in- 
formacion y entretenimiento. Puede incor- 
porar los servicios de asistencia Opel OnS- 
tar y el sistema IntelliLink. Esta disponible 
el Opel Eye, desde el que se controlan fun- 
ciones como el Asistente de Luces de Carre- 
tera, el Detector de Senales de Trafico, el In- 
dicador de Distancia de Seguridad, la Alerta 
de Colision Frontal y la Alerta de Cambio In- 
voluntario de Carril. La gama de motores no 
varia, siguen siendo el Diesel 1.6 CDTi de 
136 CV y el gasolina 1.4 Turbo de 150 CV, 
este ultimo con Star&Stop, con posibilidad 
de ser acoplado a la caja de cambios auto- 
matica de seis velocidades y con la traccion 
adaptativa AWD (4x4). 




■ mmm 


Mas y mejor 

MOTORES DE GASOLINA MAS EFICIENTES 

Toyota ha introducido interesantes cambios en la 
gama del Verso que incluyen mejoras en el equi- 
pamiento de seguridad y una actualization en el 
apartado mecanico. Cambios esteticos aparte, lo mas 
significative es la llegada de dos renovados moto- 
res de gasolina, el 1.6 Valvematic de 132 CV y el 1.8 
Valvematic de 147 CV, disponibles tanto en version de 
configuration interior con cinco asientos como de sie- 
te. Se siguen ofreciendo los dos motores Diesel, de 112 
y 150 CV. En el apartado de seguridad destaca la incor- 
poration del Toyota Safety Sense, que incluye Sistema 
de Seguridad Precolision — Pre- Collision System 
(PCS) — , Avisador de Cambio Involuntario de Carril — 
Lane Departure Alert (LDA) — y Control Inteligente de 
Luces de Carretera — Automatic High Beam (AHB) — . 
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TAMBIEN 

ESNOTICIA... 




Quedate con 
el nombre: 

Seat Ateca 

DE NUEVO, UNA CIUDAD ESPANOLA 

Te lo avanzamos hace unas semanas, el nuevo 
SUV de Seat adoptaria el nombre de una ciudad 
espanola, volviendo a la tradicion inaugurada en 
1982 con el Ronda y seguida con otros modelos 
posteriores como Toledo, Arosa y Leon. En este 
caso, se ha optado por el nombre del pequeno 
pueblo zaragozano, muy cercano a Calatayud, de 
unos 2.000 habitantes, Ateca. El nuevo SUV que 
sera uno de los protagonistas del stand de Seat 
en el Salon de Ginebra sigue la tradicion de otras 
denominaciones dentro de la marca espanola, un 
nombre corto, de 5 letras, que empieza por a’ y 
acaba por ‘a’, como Altea o Arosa. 

A1 mismo tiempo responde al fonema /ka/, muy 
habitual entre los SUV actuales en el mercado, 
como el Renault Kadjar, Nissan Qashqai y, aho- 
ra, Seat Ateca. Inicialmente, Seat habia apostado 
por el nombre Teqta, que se desecho finalmente 
cuando llego Luca de Meo a la presidencia de la 
marca. 


Mas conectado 



Obtener informacion en tiempo real del esta- 
do de las carreteras por las que circulamos, co- 
nocer el precio del combustible en las distintas 
gasolineras de nuestro camino o conocer las pla- 
zas libres que hay en una zona de aparcamiento 
son algunas de las posibilidades del DS Connect 
Nav que incorpora el DS5. El sistema de informa- 
cion y entretenimiento, con tecnologia Full 3D, 
se controla mediante una pantalla tactil de ul- 
tima generacion y TomTom, empresa encargada 
de desarrollar y ofrecer cuatro actualizaciones de 
la cartografia del GPS al ano gratuitamente. Se 


puede unir a Mirror Screen, el sistema de DS que 
permite hacer uso de las funciones del telefono 
movil desde la pantalla tactil del coche, aunando 
Mirror Link (Android) y Apple CarPlay. 


V 

Clase E ya 
tiene precios 

Aunque no Negara 
hasta abril, ya 
conocemos los 
precios del nuevo 
Mercedes Clase E. 
Inicialmente tres 
motorizaciones 
disponibles. 

En gasolina, un 
cuatro cilindros 
y 184 CV; en 
Diesel, el 220d de 
194 CVyel 350d 
con motor 3.0 V6 
de 258 CV. Mas 
tarde llegaran el 
hibrido enchufable 
E 350 e, el 
Clase E 400 con 
traction 4MATIC 
y las versiones 
deportivas 
Mercedes-AMG. 
Los precios parten 
de los 49.300 en 
gasolina y de los 
48.500 en Diesel. 



Aceite y filtro 
69 euros 
Si tienes un Fiat 
500, Punto, Stilo, 
Bravo, Brava o 
un 600 con mas 
de cinco anos de 
antiguedad te 
interesara saber 
que Mopar, la 
marca de servicios 
de posventa de 
FCA ofrece hasta 
el 31 de marzo el 
cambio de aceite 
y filtro por 69 
euros. El precio 
incluye el coste de 
los recambios, asf 
como la mano de 
obra e IVA. El resto 
de vehiculos de la 
marca tendran un 
30 por ciento de 
descuento sobre 
el precio de los 
recambios y de la 
mano de obra. 



MQPRR 
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PRESTACIONAL 


clfras 


13.251 

vehfculos de renting 
se han matriculado 
en este mes de 
enero, un 21,69 por 
ciento mas que 
en el mismo mes 
del ano anterior. 


millones de 
vehfculos 
producidos por 
Skoda desde que 
la companfa checa 
comenzo a fabricar 
vehfculos en 1905. 


8.528.887 

unidades ha vendido 
la Alianza Renault 
Nissan en 2015, 
un 1 por ciento 
mas que en el ano 
anterior gracias a 
grandes incrementos 
en EE.UU, China 
y Europa. 


Fiat Wrangler 
Backcountry 

EDICIOIU ESPECIAL DEL WRANGLER 

Backcountry es la nueva edicion especial del Jeep Wrangler 
que Fiat ha lanzado. Asociado a la carroceria de dos o a la 
de cuatro puertas y con las opciones de color negro o bian- 
co para el exterior, diversos detalles exteriores le identifkan: 
llantas de 17 pulgadas pintadas de color negro, techo modu- 
lar ‘Freedom Top’ (del mismo color que la carroceria) y vi- 
nilos especiales. Los asientos, calefactables, estan firmados 
por McKinley y revestidos de piel de color negro, con costu- 
ras en gris, y entre su equipamiento destaca el conocido como 
‘Uconnect’, que incorpora funciones de navegacion. 

El motor disponible es el gasolina 3.6 V6 de 284 CV, acoplado 
a la transmision automatica de cinco velocidades. Esta meca- 
nica dispone del sistema de traccion 4x4 Command-Tac, con 
funciones de reductora y, ademas, aumenta sus posibilidades 
‘off-road’ con el diferencial autoblocante ‘Trac-Lok’. El precio 
parte de los 48.000 euros, y de los 51.000 euros en el acaba- 
do Unlimited. 


Cambio automatico S 
Tronic de siete velocidades 
y traccion quattro. 



por ciento 
aumentara la 
venta de SUV 
hasta 2020, segun 
Seat, superando 
los 1,5 millones 
de vehfculos en 
Europa occidental. 


800 

kilometros de 
autonomfa tiene la 
baterfa desarrollada 
por la companfa 
espanola Grapheno y 
su socio chino Chint. 
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mm asifunciona 

CAMARAS QUE IDENTIFICAN A LOS SIN SEGURO 

Las miles de camaras que la dgt tiene ubicadas en carreteras y autovlas comienzan a 
identificar a los coches que circulan sin seguro obligatorio. Al igual que ocurre con los que 
circulan con un coche sin haber pasado la Inspection Tecnica de Vehfculos, el sistema 
reconoce la matricula al cruzarla con los datos del fichero de las aseguradoras. 




TAMBIEN 

ESNOTICIA... 


AUDI RS Q3 PERFORMANCE 

BIENVENIDO AL CLUB 


V 


La familia de altas prestaciones de Audi, que Le- 
va la firma de quattro GmH, Performance, cre- 
ce con la incorporation del RS Q3, que lleva a su 
SUV mas pequeno al nivel mas alto tanto en po- 
tencia como en deportividad. En esta ocasion, y al 
igual que los RS6 Avant y RS7 Sportback, Audi RS 
Q3 Performance ve aumentada sus cifras de rendi- 
miento en 27 CV respecto al RS Q3 “normal”, lle- 
gando hasta los 367 CV, ofreciendo 47,4 mkg de 
par. Asociado a un cambio automatico S Tronic de 
siete velocidades y a la traccion integral quattro, el 


SUV deportivo aleman alcanza los 270 km/h de ve- 
locidad punta y acelera de 0 a 100 km/h en 4,4 se- 
gundos. Para soportar una mayor exigencia, a nivel 
mecanico se ha redisenado el radiador y la bomba 
de combustible, al tiempo que la caja de cambios, 
de doble embrague, tambien se ha modificado para 
que las transiciones de marchas sean mas rapidas. 
La traccion integral permanente quattro recurre a 
un embrague multidisco controlado electronica- 
mente y de accionamiento hidraulico. Su altura al 
suelo se ha visto rebajada en 20 milimetros. 



A por los SUV 

Ford Europa esta acelerando su plan de rees- 
tructuracion para aumentar los benefkios dis- 
minuyendo los costes de produccion. Asi, tiene 
previsto reorientar la estrategia de producto tra- 
bajando en nuevos vehiculos y modelos dentro 
de los segmentos de mayor crecimiento y, por 
lo tanto, de mayor beneficio potencial, como los 
crossovers y SUV eliminando los modelos me- 
nos rentables. 

En este segmento Ford tiene previsto lanzar la 
actualization del Kuga y la llegada del nuevo 
Edge en la segunda mitad del ano. Ambos for- 
maran parte de los cinco modelos que Ford pre- 
tende lanzar en los proximos tres anos al mer- 
cado europeo para competir en el mundo SUV. 



Sus perspectivas para este ano son superar las 
200.00 unidades de SUV vendidos en Europa, lo 
que supondrla un crecimiento de mas del 30 por 
ciento en comparacion con 2015. 


Nueva edition 
Ponle Freno 

Ponle Freno 
convoca la 8 a 
edition de sus 
premios destinados 
a reconocer a todas 
aquellas personas, 
instituciones e 
iniciativas que 
hayan contribuido 
a promover la 
seguridad vial. 

La accion social 
de Atresmedia 
consta de cuatro 
categorias: 

Mejor Accion de 
Seguridad vial, 
Ciudadano Ponle 
Freno, Premio 
Axa innovation y 
Desarrollo y Premio 
Ponle Freno Junior. 
Este ano se suma el 
Premio Ponle Freno 
a la Mejor iniciativa 
de Seguridad 
vial Laboral. La 
fecha Ifmite de 
presentation de 
candidaturas es el 
26 de febrero. 



208 Roland 
Garros 

Peugeot vuelve a 
ofrecer en su gama 
la edition especial 
del 208 llamada 
Roland Garros. 
Diversos elementos 
esteticos lo 
identifican, 
las carcasas 
de los espejos 
retrovisores 
exteriores pintadas 
en el color rojizo 
al que denominan 
'tierra batida, 
mismo tomo que 
en las letras de 
la carroceria que 
puede elegirse en 
Blanco Perla y Perla 
Nera. Se ofrece con 
el gasolina 1.2 Pure 
Tech s&s de no 
CVy el 1.6 Diesel 
de ioo cv. su 
precio parte de los 
17.160 euros. 
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SECCION COORDINADA POR 


ADRIAN LOIS 
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PERFECTO 


Bird completo un gran fin de 
emana. rematado con la victoria 
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DISPUTA ELECTRICA 


TAMBIEN 

ESNOTICLA... 


V 

Circuito 
de Jerez 
El circuito 
formara parte del 
calendario de la 
nueva Formula V8 
3.5, heredera de 
las world Series 
tras la salida 
de Renault. El 
trazado andaluz 
echara el cierre a 
las temporadas 
2016 y 2017 del 
campeonato, 
gestionado ahora 
por RPM Racing. 

El certamen 
comenzara el 
16-17 de abril 
en Motorland 
Aragon y finalizara 
en Jerez en 
noviembre. 



FORMULA E: EPRIX DE BUENOS AIRES 


Toyota Yaris R5 


Sam Bird le dio la primera victoria en la Formula E electrica 
a su equipo DS Virgin Racing, en su nueva denomination, 
en la camera celebrada en Argentina. En la cuarta prueba 
del ano, con escenario en el circuito urbano de Puerto 
Madero (Buenos Aires), el piloto britanico completo un 
fantastico ePrix, con pole, victoria y liderato durante toda 
la prueba. Bird no lo tuvo tan facil, sobre todo al final, 
cuando un incisivo Sebastien Buemi (Renault e.Dams) trato 
de robarle la victoria en las vueltas finales. El frances, que 
salia desde la ultima posicion de la parrilla tras un error 


en la clasificacion, completo una espectacular remontada 
que le llevaria hasta la segunda posicion final, dando 
guerra a Sam Bird hasta la ultima curva. Es la tercera 
victoria de Bird en el campeonato, tras las dos logradas 
en la temporada pasada. Este resultado le sirve a Buemi 
para ser aun mas lider en el campeonato de monoplazas 
cien por cien electricos de la FIA: con 80 puntos, aventaja 
en 4 a Lucas di Grassi (ABT Schaeffler Audi Sport), tercero 
en Buenos Aires, y en 28 a Sam Bird. La proxima ronda de 
la Formula E sera en Mexico el 12 de marzo. 


Despues del 
desarrollo de su 
nuevo Yaris WRC 
para el 2017 - 
cuyas pruebas 
comenzaran en la 
primavera de este 
ano- preparara 
tambien una 
version R5. No 
seria, eso si, hasta 
el 2018 cuando 
veamos el Yaris R5 
en action. 



Ahos de 
GabrieleTarquini, 
piloto del Mundial 
de Turismos (WTCC) 
y cam peon en 2009. 
El italiano correra 
para Lada en 2016 
junto a Hugo valente 
y Nicky Catsburg. 


Toyota TS050 Hybrid, a por Le Mans 

NUEVOS COLORES, NUEVO PILOTO Y NUEVO COCHE PARA EL MUNDIAL DE RESISTENCIA 



[NUEVA IDENTIDAD 

|Negro, bianco y rojo, los nuevos 
colores del Tovota lmpi 


Toyota ha desvelado los primeros detalles 
de su renovado prototipo hibrido LMPI 
para el Mundial de Resistencia. El Toyota 
TS050 Hybrid es la tercera generation del 
bolido japones y la consigna esta clara: 
ganar Le Mans y ser el primer fabricante no 
europeo en lograrlo en los ultimos 25 ahos. 
Para ello, Toyota ha preparado novedades 
en todos los frentes: en chasis y motor, que 
pasara a ser turbo; en el sistema hibrido, 
pasando a la categoria 
electrica de 8MJ; en 
los colores, heredados 


de la nueva identidad de Toyota GAZOO 
Racing; y en el equipo. Y es que tras la 
retirada de Alex Wurz, el hasta entonces 
piloto de pruebas Kamui Kobayashi (ex FI) 
sera su relevo en la temporada 2016. 


DtHSO 
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TODO RIESGO 
A PRECIO 
DE TERCEROS 


Es mi coche nuevo, 
no vale cualquier cosa. 


902 123 189 


Una compania 

bankinter. 



Iineadirecta.com 


Promotion valida hasta el 31/03/2016. Sujeto a normas de suscripcion de la compania y condiciones de la promotion. Consultelas en www.lineadirecta.com. 





Precio de tarifa Desde 22.600 € 

Descuento 2.200 € 

Precio final Desde 20.400 € 


Precio de tarifa Desde 23.150 € 
Descuento 3.200 € 

Precio final Desde 19.950 € 





FORD FOCUS 1.5 TDC1 120 


SEAT LEON 1.6 TDI 


OPEL ASTRA 1.6 CDT1 110 


Apuesta 

segura 




Si quiere optar a lider del segmento 


tendra que luchar con todas sus armas, que no son pocas 


PABLO MALLO pmallo@mpib.es FOTOS: MIKAEL HELSING 


Precio de tarifa Desde 21.825 € 
Descuento 3.100 € 

Precio final Desde 18.725 € 


Precio de tarifa Desde 21.200 € 
Descuento 2.700 € 

Precio final Desde 18.500 € 


Precio de tarifa Desde 21.260 € 
Descuento 1.400 € 

Precio final Desde 19.860 € 









RENAULT MEGANE Y SUS RIVALES 


M as que ningun 

otro, el segmento C 
es el que ofrece una 
mayor versatilidad 
dentro del mundo del 
automovil. El com- 
pacto es el coche para todo, el vehiculo 
perfecto para desplazarnos de un pun- 
to A a un punto B respondiendo practi- 
camente a cualquier necesidad. El equi- 
librio entre comportamiento, seguridad, 
efkiencia, confort y habitabilidad, con 
un tamano exterior mas que razona- 
ble, es lo que convierte a esta categoria 
en una compra maestra. Precisamente 
por eso, son los modelos mas vendidos, 
donde los fabricantes concentran sus es- 
fuerzos para lograr un producto compe- 
titivo a mas no poder, ya que se juegan 
mucho con ellos. Todos aspiran a super- 
ventas y, en el caso de nuestros protago- 
nistas, consiguen su objetivo, pues jun- 
to con Volkswagen Golf, Citroen C4 y 
Toyota Auris, son los que pueden presu- 
mir de un mayor numero de matricula- 
ciones en estos momentos. A ellos se tie- 
ne que enfrentar el nuevo Megane, que 
se suma a este grupo aportando un toque 
de aire fresco al segmento, no solo por 
diseno, sino tambien por el gran numero 


LOS COMPACTOS 
SE HAN ADAPTADO 
A LAS NUEVAS 
NECESIDADES 
EN MATERIA DE 
CONECTMDAD. 
YAESALGO 
INDISPENSABLE. 


de equipamientos interesantes que pue- 
de incorporar, los cuales le aportan un 
toque de sofisticacion al que sus rivales 
no llegan. La lucha esta servida. 

El mas "veterano" del grupo es un 
Focus que, aunque esteticamente no re- 
sulta tan innovador como sus rivales mas 
recientes, sigue sorprendiendo cada vez 
que lo conduces. El motivo, su bastidor. 
Es el unico del lote que cuenta con sus- 
pension trasera multibrazo, algo que le 
aporta un comportamiento todavia me- 
jor que el de sus contrincantes, que ya es 
decir. Es mas fluido en tramos revirados, 
mas incisivo y preciso en curvas, con una 
trasera que redondea los giros y una di- 
rection rapidisima. Al mismo tiempo 
transmite una alta sensation de aplomo 
y solidez, y no por ello descuida el con- 
fort de marcha ni la capacidad de absor- 
cion de la suspension. Si aprecias la de- 
portividad este es tu coche, pero requiere 
ciertas dotes de conduction para poder 
aprovechar todas las cualidades de su 
participativo tren trasero cuando fuerzas 
el ritmo de marcha. Durante la sesion de 
fotos en nuestra habitual pista de prue- 
bas del INTA, fue el que mejor aguanto 
el trato duro, el que menos degrado su 
comportamiento y el que mayor disfru- 
te nos permitio a sus mandos gracias a 
su alta eficacia. En definitiva, cuenta con 
unas cualidades dinamicas muy superio- 
rs a lo que la mayoria de usuarios puede 
exigir. Uno de sus pocos puntos en con- 
tra es la maniobrabilidad en entornos ur- 
banos, condicionada por un pilar trasero 
que limita un poco la visibilidad al mirar 
hacia atras y unos retrovisores exteriores 
algo pequenos. 

RAZONABLES MECANICAS. En cuan- 
to al apartado mecanico, los motores ele- 
gidos para esta comparativa son quiza los 
Diesel mas razonables de sus respectivas 
gamas, con potencias entre 110 y 120 CV. 
Prestaciones mas que correctas y con- 
sumos "de risa" son la tonica general. En 
el caso del Focus, pese a sus 120 CV, las 
prestaciones puras no son tan destacables 
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MEJOR AHORA 




Con su ultima 
actualization el Focus 
anade una pantalla tactil 
en la consola central, 
aunque las funciones 
mas habituales siguen 
teniendo activation 
por boton. 


MAS ELABORADO 
El Focus es la 
apuesta mas 
deportiva por 
bastidor, todo 
un campeon 
en trazados 
revirados si 
sabes sacarle 
partido. Puede 
resultar exigente 
al limite, pero es 
sin duda el mas 
eficaz en curva, 
y tambien el mas 
satisfactorio. 

Es el unico con 
suspension 
trasera 
multibrazo. 
Maletero y plazas 
traseras no 
destacan por su 
amplitud, pero 
estan en la media 
del segmento. 



Ford 
Focus 

Gran compacto 
en todos los sen- 
tidos. Pisa la 
carretera como 
el mejor y filtra 
las irregularida- 
des como buen 
premium. Zaga 
quizas dema- 
siado participativa para las preten- 
siones de esta version, muy sensi- 
ble a la transf erencia de masas si 
ahuecamos gas en apoyo. Manejo 
del cambio mejorable as! como la 
pantalla del ordenador de a bordo. 



ANDRES ACINAS 
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APRECIADA SENCILLEZ 


CONFORTABLE 


El Astra ofrece un 
diseno de salpicadero 
muy limpio, pero 
sin renunciara los 
controles "fisicos" 
para las funciones 
mas utilizadas. 


Con multiples y precisos 
reglajes, los asientos 
del Opel estan muy 
conseguidos. Puede 
llevarfuncion de 
ventilation y 
calefaccion. 



fAcil eficacia 
L a reduction 
de peso le ha 
sentado muy 
bien a la nueva 
generation. Su 
paso por curva 
es de los mas 
rapidos, con una 
gran precision 
de guiado y sin 
renunciara un 
alto contort de 
suspensiones. 
Los faros led 
matriciales 
aportan 
muy buena 
visibilidad y son 
recomendables 
si habitualmente 
conduces de 
noche. Detras 
es amplio, 
aunque sacrifica 
maletero. 





tecnica 


1 DATOS TECNICOS 

MOTOR 


FORD FOCUS 

OPEL ASTRA 

PEUGEOT 308 

RENAULT MEGANE 

SEAT LEON 



1.5TDCI 120 

1.6 CDTI 110 

1.6 BLUEHDI 120 

ENERGY DCI 110 

1.6 TDI 

Situacion 


Delantero transversal 

Delantero transversal 

Delantero transversal 

Delantero transversal 

Delantero transversal 

N° de cilindros 


4 en linea 

4 en linea 

4 en linea 

4 en linea 

4 en linea 

Cilindrada y cotas 


1.498 cm 3 y 73,5 x88,3 
mm 

1.598 cm 3 y 79,7 x 80,1 mm 

1.560 cm 3 y 75 x 88,3 mm 

1 .461 cm 3 y 76 x 80,5 mm 

1 .598 cm 3 y 79,5 x 80,5 mm 

Alimentacion 


Inyeccion directa por 

Inyeccion directa por 

Inyeccion directa por 

Inyeccion directa por 

Inyeccion directa por 



conducto comun, turbo 

conducto comun, turbo 

conducto comun, turbo 

conducto comun, turbo 

conducto comun, turbo 



de geometna variable e 

de geometna variable e 

de geometna variable e 

de geometna variable e 

de geometna variable e 



intercooler 

intercooler 

intercooler 

intercooler 

intercooler 

Compresion 


16:1 

16:1 

N.D. 

15,5:1 

16,2:1 

Potencia maxima 


120 CV CEE a 3.600 rpm 

110 CV CEE a 3.500 rpm 

120 CV CEE a 3.500 rpm 

110 CV CEE a 4.000 rpm 

110 CV CEE a 3.200 rpm 

Par maximo 


27,6 mkgCEE a 1.750 rpm 

30,6 mkgCEE a 1.750 rpm 

30,6 mkgCEE a 1.750 rpm 

26,5 mkgCEE a 1.750 rpm 

25,5 mkgCEE a 1.500 rpm 

TRANSMISION 

Tipo 


Traccion delantera. 

Traccion delantera. 

Traccion delantera. 

Traccion delantera. 

Traccion delantera. 


Cambio manual de 6 

Cambio manual de 6 

Cambio manual de 6 

Cambio manual de 6 

Cambio manual de 5 



velocidades 

velocidades 

velocidades. 

velocidades 

velocidades 

Des. Cambio 

1 a 

8,6 

9,4 

8,4 

8 

8,4 

(km/h por 

2 a 

15,6 

17,25 

16,2 

15,5 

16,3 

1.000 rpm) 

3 a 

25,5 

26,8 

26,7 

24,5 

26,8 


4 a 

34,8 

36,3 

38 

35,9 

38,9 


5 a 

43,4 

48,2 

47,6 

46 

50,7 


6 a 

51,5 

57,15 

58,3 

53,6 


BASTIDOR 

Susp. delantera 


McPherson con triangulo 

McPherson con triangulo 

McPherson con triangulo 

McPherson con triangulo 

McPherson con triangulo 



inferior 

inferior 

inferior 

inferior 

inferior 

Susp. trasera 


Multibrazo 

Eje torsional 

Eje torsional 

Eje torsional 

Eje torsional 

Frenos delanteros / traseros 


Discos ventilados de 278 

Discos ventilados de 300 

Discos ventilados de 283 

Discos ventilados de 269 

Discos ventilados de 276 



mm de0/ Discos de 271 

mm de0/ Discos de 264 

mm de 0/ Discos de 268 

mm de 0/ Discos de 260 

mm de 0 / Discos de 253 



mm de 0 

mm de 0 

mm de 0 

mm de 0 

mm de 0 

Direccion 


Electroasistida 

Electroasistida 

Electroasistida 

Electroasistida 

Electroasistida 

Giros/0 volante 


2,5 / 37,5 cm 

2,75 / 37,0 cm 

2,9 / 35 cm 

2,5 / 37,0 cm 

2,7 /36,5 cm 

0 de giro 


10,6 m (entre bordillos) 

10,9 m (entre bordillos) 

10,4 m (entre bordillos) 

11,2 m (entre bordillos) 

10,2 m (entre bordillos) 

Neumaticos y Manta 


205/55 R16 

205/55 R16 

205/55 R16 

205/55 R16 

205/55 R16 

CARROCERIA 

Peso oficial 


1.343 kg 

1.350 kg 

1.260 kg 

1.205 kg 

1.260 kg 

Deposito comb. 


53 litros 

48 litros 

53 litros 

47 litros 

50 litros 

Maletero 


363 litros 

370 litros 

420 litros 

384 litros 

380 litros 

RENDIMIENTOS OFICIALES 

Velocidad max. 


195 km/h 

195 km/h 

196 km/h 

188 km/h 

194 km/h 

Acel. 0-100 km/h 


10,5 s 

11 s 

9,6 s 

11,2 s 

10,5 s 

Consumo urbano / Extraurbano 

4,3/ 3,4/ 3,8 1/100 km 

4,2/ 3,3/ 3,7 1/100 km 

4,4/ 3,5/ 3,8 1/100 km 

3,6/ 3,2/ 3,3 1/100 km 

4,4/ 3,4/ 3,8 1/100 km 

/ Mixto 







C02 


98 g/km 

97 g/km 

98 g/km 

86 g/km 

99 g/km 


como cabrla esperar, seguramente por- 
que en nuestra bascula ha registrado el 
mayor peso del grupo, 1.355 kg, una cifra 
en cualquier caso muy contenida. A pesar 
de todo, la respuesta frente a la deman- 
da de potencia es contundente — las leyes 
del acelerador hacen que el inicio del re- 
corrido del pedal sea muy sensible — y 
tiene buena capacidad para ganar vuel- 
tas, logrando una conduccion muy agra- 
dable y sensacion de dinamismo. 

A1 igual que el Focus, la nueva genera- 
cion del Opel Astra es otro modelo cuya 
conduccion resulta plenamente convin- 
cente. En este caso, el motor es uno de 
los elementos que mas contribuyen a la 
satisfaccion de uso, pues cuenta con una 
gran solvencia desde muy pocas vueltas. 
Es el que mayor cantidad de par motor 
ha rendido en nuestro banco de poten- 


cia, ofrece una respuesta muy inmediata 
y mueve los largos desarrollos elegidos 
por Opel con una facilidad asombrosa. A 
diferencia de la edicion anterior del mo- 
delo, el uso de marchas tan largas ya no 
supone una merma de usabilidad, ya que 
el motor trabaja sin problemas desde re- 
gimenes cercanos al ralenti. Basta echar 
un vistazo a sus prestaciones, tanto de 
aceleracion como de adelantamiento, 
para ver el buen resultado. Es el mas ra- 
pido de los cinco, hasta el punto de que 
nos asalta la duda de si merece la pena 
la variante de 130 CV de este mismo mo- 
tor, cuya ventaja se nota sobre todo en 
la zona alta del cuentavueltas. La dife- 
rencia con la version superior es mas por 
chasis, pues el mas potente adopta un 
tren trasero diferente, tambien de rue- 
das tiradas por eje torsional, pero refor- 


Opel 

Astra 

Gratificante sor- 
presa sentir a 
esta Astra li- 
gero, preciso de 
direccion e infi- 
nitamente mas 
agil que antes 
sin haber per- 
dido calidad de 
rodadura, real y percibida. Siento 
que sus 110 CV son, al acelera- 
dor, mas contundes que la media 
aun cuando sus desarrollos son 
algo largos, factor contraprodu- 
cente en la vida real: la version de 
136 CV ha gastado algo menos. 



RAUL RONCERO 
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FORD 


PEUGEOT 


RENAULT 


prestaciones 


ACELERACION 

Rapido Astra. Capacidad 
de traccion y par motor 
hacen del Opel todo un 
sprinter. Es el mas rapido de 
la comparativa. 


Velocidad 

0-50 km/h 
0-100 km/h 
0-400 m 
0-1000 m 


FRENADA 

Disparidad. Seat marca 
referencias en este 
apartado, con un Leon que 
baja de 70 metros. 


Frenada 

100-0 km/h 
120-0 km/h 
140-0 km/h 


SONORIDAD 

Decibelios mecanicos. El 

ruido en el Leon es mayor, 
sobre todo cuando su motor 
TDI gira alto de vueltas. 


Velocidad 

100 km/h 
120 km/h 
140 km/h 


OPEL 


SEAT 


■■■□□ 

Tiempo (s) 

3,51 
10,71 

17,50 

32,60 


■■■■□ 


Tiempo (s) 
2,98 
9,46 
16,80 
31,30 


■■■■□ 

Tiempo (s) 

3,20 
9,78 
17,00 

31,60 


■■■□□ 

Tiempo (s) 
3,28 
10,26 
17,30 

32,20 


■■■□□ 

Tiempo (s) 

3,56 

10,51 

17,50 
32,40 


■■■□□ 


Distancia (m) 
39 
58 
75,6 


■■■■□ 


Distancia (m) 

39.0 

55.0 
72,8 


■■■■□ 

Distancia (m) 

38.0 

54.0 
73 


■■■□□ 

Distancia (m) 

38.0 

56.0 
76 


Distancia (m) 

36.0 

54.0 
69,7 


■■■■□ 


Del. /Tras. (dBA) 
66/68 
68,7 / 70,2 
72/73 


■■■□□ 


Del. /Tras. (dBA) 
67/68 
70/71,3 
73/74 


■■■□□ 

Del. /Tras. (dBA) 
65/67 
70,5 / 70,3 
73/72 


■■■■□ 


Del. / Tras. (dBA) 
66/68 
69,5 / 70,8 
72/74 


■■■□□ 


Del. / Tras. (dBA) 
67/68 
71,3/71,8 
73/75 


ADELANTAMIENTO 

Agiles. El Astra vuelve 
a ser el mas rapido, esta 
vez con mas diferencia. 

Algo perezoso el Leon, que 
ademas esta penalizado por 
su caja de 5 marchas. 


Velocidad 

20 a 50 km/h en 2 a 
60 a 120 km/h en 3 a 
80 a 120 km/h en 4 a 
80 a 120 km/h en 5 a 
80 a 120 km/h en 6 a 


■■■□□ 

Tiempo (s) 

3,3 
11 

8,51 

10,7 
13,5 


■■■■□ 

Tiempo (s) 

3.2 

9.8 

7,57 

8.9 

11.2 


Tiempo (s) 

3,1 

9.7 

8,3 
10,4 

15.7 


■■■□□ 

Tiempo (s) 
3,10 
10,90 

8,58 
10,70 

13,50 


■■□□□ 
Tiempo (s) 

3,50 

10,60 
9,23 

13,20 


CONSUMOS 

Destacable. Llama la 
atencion lo poco que 
consume el Megane en 
trayectos urbanos. 


Urbano 
Carretera 
Medio ponderado 
Autonomfa media 


■■■■□ 

5,4 1/100 km 
4,9 1/100 km 

5,1 1/100 km 
1.039 km 


■■■■□ 

5,91/1 00 km 

4,8 1/100 km 

5,2 1/100 km 
919 km 


■■■■□ 

5,5 1/100 km 
4,7 1/100 km 
5 1/100 km 

1.052 km 


5,1 1/100 km 

4.8 1/100 km 

4.9 1/100 km 
959 km 


■■■■□ 

5,9 1/100 km 
4,8 1/100 km 

5,2 1/100 km 
959 km 


POTENCIA Y PAR 

Con fuerza. El Opel es el 
que mas nivel de par ofrece. 
Gran motor. 


Potencia max. 


Par max. 


PESO 

Masa contenida. Todos 
pesan poco, pero sobresale 
el Leon por su ligereza. 


Peso en bascula 
Reparto peso delantero 
/ Trasero 

Relation peso/potencia 


■■■■□ 


■■■■□ 


■■■■□ 


■■■□□ 


120,0 CV a 
3.370 rpm 


115,0 CV a 
3.460 rpm 


122,4 CV a 
3.660 rpm 


114,4 CV a 
3.815 rpm 


30,7 mkg a 
1.700 rpm 


34 mkg a 
1.890 rpm 


32,9 mkg a 
1.740 rpm 


28,2 mkg a 
2.430 rpm 


■■■■□ 

1.355 kg 
59 / 41 % 


■■■■□ 

1.340 kg 
61 / 39 % 


■■■■□ 

1.345 kg 
61 / 39 % 


■■■■□ 

1.342 kg 
63 / 37 % 


■■■□□ 

116,3 CV a 
3.890 rpm 
26,9 mkg a 
1.700 rpm 


1.315 kg 


63 / 37 % 


11,3kg/CV 


11,7kg/CV 


11,0 kg/CV 


11,7kg/cv 


11,3 kg/cv 



Por dinamismo, 
habitabilidad y 
agrado de con- 
duccion me pa- 
rece un producto 
redondo. Me 
gusta el equili- 
brio que presenta 
entre contort 
y eficacia en curva, aunque evita- 
rla las llantas de 18 ” que hacen que 
copie demasiado las pequenas irre- 
gularidades del asfalto. Esta com- 
binacion de motor-cambio permite 
afrontar cualquier repecho de auto- 
pista a buen ritmo incluso cargado. 



JORGE BELTRAN 


zado mediante una eficaz timoneria De 
Watt de la que prescinde nuestra uni- 
dad de pruebas. Lo mas probable es que 
la mayoria de usuarios no detecte dife- 
rencia de comportamiento entre uno u 
otro, pues unicamente en situaciones de 
conduccion muy exigente sale a relucir 
una mayor precision de guiado a favor 
de la version de suspension mas elabo- 
rada. Con el basico ya podemos presu- 
mir de un comportamiento fabuloso, en 
el que se combinan reacciones muy agi- 
les y una gran naturalidad en el paso 
por curva, incluso a ritmos muy eleva- 
dos. Pocas inercias, una direccion preci- 
sa en todo momento y una alta calidad 
de amortiguacion logran un punto de 
equilibrio dificilmente igualable, com- 
parable al Focus pero mas apto para to- 
dos los publicos. 


REFERENTE FRANCES. Similar plan 
teamiento ofrece el Peugeot 308, que 
cuenta con un comportamiento muy pa- 
recido al Astra en cuanto a eficacia y 
facilidad de conduccion. No obstante, 
para lograr su alto nivel de confort re- 
curre a un tarado de amortiguacion que 
deja la carrocerla algo mas suelta en ex- 
tension, algo que se puede comprobar 
en situaciones no demasiado frecuen- 
tes, como cambios de rasante muy pro- 
nunciados en pleno apoyo. El resultado, 
pese a todo, es plenamente satisfacto- 
ry y no presenta inconvenientes de cara 
a la seguridad, siempre respaldada por 
una alta estabilidad y un ESP de acerta- 
do tarado, no desconectable por encima 
de 50 km/h. Unicamente cuando fuer- 
zas las cosas de modo irracional vendria 
bien algo mas de precision al limite, asi 
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EXCESIVO 


El interior del 308 es 
muy elegante y con 
materiales de calidad, 
aunque la pantalla tactil 
integra demasiadas 
funciones. Regular el 
climatizador requiere 
varios pasos. 


POCQ CONVENTIONAL 


El pequeno volante, 
situado muy bajo, 
facilita llevar una 
postura relajada. 

Requiere un periodo 
de adaptation por 
nuestra parte. 



NOBLE BASTIDOR 
La puesta a 
punto del 308 
resulta muy 
eficaz, casi 
deportiva. 

Da muy buen 
resultado en 
combination 
con esta 
mecanica de 
agradable 
funcionamiento 
y resolutiva 
respuesta, 
logrando un 
conjunto muy 
confortable por 
refinamiento y 
filtrado de las 
suspensiones. 

El maletero 
es muy capaz, 
aunque la plaza 
central trasera 
es algo justa. 








RENAULT MEGANE Y SUS RIVALES 



MULTIMODO 


CONFIGURABLE 


Enorme pantalla que hara 
las delicias de los mas 
jovenes, con tienda 
de aplicaciones (hay 
hasta un acuario), 
gran cantidad de 
funciones y 5 modos 
de conduccion. 


El cuadro de mandos 
digital es personalizable. 
Puedes hacer que cambie 
en funcion de los 
modos de conduccion, 
elegir el color de 
fondo y el diseno. 











ASENTADO 
El chasis 
del Megane 
transmite una 
gran sensation 
de aplomo, con 
unos tarados de 
suspension muy 
bien elegidos y 
un dinamismo 
brillante. Brinda 
mucha confianza 
al conductor, 
aunque en 
circuito sus 
neumaticos 
se degradan 
rapido y pierden 
eficacia. Ha 
mejorado su 
amplitud y 
el maletero 
resulta muy 
aprovechable. 



como una direccion mas comunicativa. 
Sin embargo, en la conduccion normal, 
e incluso a ritmos muy vivos, resulta di- 
namicamente impecable. Lo mismo po- 
driamos decir de su motor, que presen- 
ta transiciones muy suaves al acelerar 
o dejar de acelerar, algo que repercute 
muy positivamente en el contort de mar- 
cha, tanto del conductor como de los pa- 
sajeros. Es uno de los turbodiesel con 
mejor respuesta a pocas vueltas, casi 
desde el ralenti, aunque los largos de- 
sarrollos perjudican sus prestaciones y, 
en algunas ocasiones, hay que recurrir 
al cambio. La 6 a , practicamente de des- 
ahogo, esta pensada para lograr una alta 
eficiencia y de hecho, es el que ha regis- 


trado un consumo en carretera mas bajo 
en nuestras mediciones. 

REVOLUCION. El Renault es el mas cla- 
ro ejemplo de la continua evolucion que 
experimentan los compactos con cada 
nueva generacion, pero llevado un paso 
mas alia en materia de equipamiento in- 
terior, donde se hace muy patente la me- 
jora en practicamente todos los ambitos. 
Es el mas sofisticado, con un cuadro de 
mandos digital que podemos cambiar a 
nuestro antojo (color y diseno), luces am- 
bientales configurables y cinco modos de 
conduccion que modifkan la dureza de la 
direccion, respuesta del acelerador, soni- 
do del motor, instrumentacion... e inclu- 


Renault 
Megane 

Solo por su este- 
tica ya tiene mu- 
cho ganado. Aparte, 
su carga tecnolo- 
gica es digna de te- 
ner en cuenta, pues 
ofrece elementos 
muy atractivos para 
configurar un inte- 
rior de lo mas sofisticado. A todo esto 
acompana una dinamica sin puntos fla- 
cos, convincente en todas sus facetas. 

PABLO MALLO 
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SOLO 5 MARCHAS 


MUY CORRECTO 


Aunque el motor 
es resolutivo, las 
prestaciones del Leon 
se ven algo mermadas 
debido al cambio, ya 
que es el unico con 
5 velocidades. 


La configuration interior 
del Leon es funcional y 
su uso, muy intuitivo. La 
consola puede resultar 
algo mas intrusiva 
que en el resto para 
la rodilla derecha. 



SIN 

COMPLICACION 
El Leon destaca 
por la facilidad 
de conduction 
que otorga su 
bastidor en 
cualquier tipo de 
circunstancia, ya 
que es capaz de 
lograr un eficaz 
comportamiento 
sin poner en 
aprietos al 
conductor y, al 
mismo tiempo, 
con un perfecto 
compromiso 
entre contort 
y estabilidad. 
Ofrece muy 
buenas plazas 
traserasy un 
maletero de 
formas muy 
cubicas. 










prestaciones 


DIMENSIONED 

Segmento muy versatil. Por amplitud interior son incluso mejores que berlinas de mayor tamano, y tampoco descuidan la capacidad del maletero, aunque este 
puede depender del tipo de rueda de repuesto y del equipo de sonido, ya que algunos montan all! un subwoofer. 



FORD 

OPEL 

PEUGEOT 

RENAULT 

SEAT 


■■■■□ 

■■■■□ 

■■■■□ 

■■■■□ 

■■■■□ 


(cm) 

(cm) 

(cm) 

(cm) 

(cm) 

0 Longitud 

436 

437 

425 

436 

426 

0 Anchura 

182 

181 

180 

181 

182 

0 Altura 

148 

149 

146 

145 

146 

0 Batalla 

265 

266 

262 

267 

264 

© Via delantera 

154 

155 

156 

159 

154 

© Via trasera 

153 

156 

155 

159 

151 

© Ancho interior delantero 

141 

140 

139 

143 

142 

© Ancho interior trasero 

131 

135 

136 

136 

134 

0 Longitud interior 

179 

183 

177 

183 

183 

0 Espacio piernas delantero 

105 

105 

105 

105 

105 

© Altura min./max. 

93/99 

94/101 

91/95 

91/98 

94/100 

© Esp. piernas tras. dcha./izq. 

74 

78 

76 

71 

81 

; Altura trasera 

91 

92 

90 

92 

95 

MALETERO 




■■■□□ 


■■■■□ 

■■■■□ 

■■■□□ 

Q Capacidad maletero 

390 litros 

320 litres 

415 litres 

410 litres 

390 litres 




Las proporciones y el diseno de la carroceria aportan al Megane un aspecto imponente, 
mucho mas moderno que sus rivales. Es el unico con luces diurnas traseras. 


so, si queremos, activan la funcion de ma- 
saje del asiento, que podemos regular en 
tres pat rones diferentes y variar su velo- 
cidad e intensidad. Las versiones superio- 
rs tambien equipan una pantalla tactil 
de generosas dimensiones que se puede 
personalizar, y desde la que se accede a 
un gran numero de utilidades: sensor de 
calidad del aire, analisis de conduccion 
eficiente, navegador, sistema multime- 
dia, aplicaciones (hay tienda para descar- 
garlas, algunas gratis, y suponemos que 
poco a poco se ira ampliando el catalogo, 
que de momento es un poco reducido), o 
climatizador, aunque solo a las funciones 
menos utilizadas, ya que el resto se hace 
por medio de controles "de verdad", que 
restan menos atencion. Presume ademas 
de un Head-Up Display escamoteable, en 


el que se proyecta informacion a todo co- 
lor con muy buena resolucion. Perfecto 
para los amantes de la conectividad. 

LLAMATIVO. El otro gran paso al fren- 
te ha sido en diseno, con elementos que 
realzan la anchura de la carroceria y 
unas proporciones muy atractivas. Una 
vez en marcha, su tacto de conduccion 
recuerda bastante al anterior Megane, 
que ya habia alcanzado un notable ni- 
vel de madurez, aunque en esta ocasion 
ha mejorado el contort de bacheo y el 
aplomo de su bastidor. Da gran confian- 
za y sensacion de seguridad, pues sus 
reacciones son de lo mas progresivas 
frente a posibles imprevistos, una cur- 
va que se cierra o la necesidad de esqui- 
var un obstaculo, siempre respondiendo 


Seat 
Leon 

Estaras a gusto 
a sus mandos en 
un abrir y cerrar 
de ojos. Lo me- 
jor es el equili- 
brio general de 
su comporta- 
miento que te 
cala poco a poco, 
por puesta a punto de suspension, 
tacto de direccion y cambio, fre- 
nada... sin duda, merece estar en 
el podio de la categorla. A mejorar: 
cinco marchas, por seis de sus ri- 
vales; y la rumorosidad del TDI. 



JUAN CARLOS GONZALEZ 
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DINAMICA DE REFERENCIA KPBPf 

En materia de comportamiento todos aportan un alto niv< 
de seguridad, eficacia y contort. El Focus se desmarca 
con una mayor deportividad gracias a su rapida y precisa 
direction, combinada con un participativo tren trasero. 


agilmente y con fidelidad a los deseos del 
conductor, por complicados que sean. No 
hay puntos flacos y se adapta a todo sin 
rechistar, desde una conduccion muy di- 
namica en un tramo tortuoso, hasta un 
relajado trayecto urbano, situacion en la 
que consigue unos consumos realmente 
bajos. 

Su mecanica, sin ser excesivamente ra- 
pida, se defiende bien, aunque a muy pocas 
vueltas no tiene tanto par motor como el 
Focus, el Astra o el 308. A cambio, propor- 
ciona mucha suavidad y mayor silencio de 
marcha que sus rivales. Uno de sus puntos 
mas criticables, sin embargo, es el reglaje 
del respaldo del asiento, que no se realiza 
por medio de una rueda sino por palanca, 
de manera que resulta menos preciso a la 
hora de lograr una postura optima al vo- 
lante. La visibilidad trasera, por su parte, 
queda condicionada por el reducido tama- 


no de la luna posterior, as! como por los re- 
posacabezas traseros. 

VERSATIL TDL El quinto implicado en 
esta comparativa es el Seat Leon, equi- 
pado para la ocasion con la version su- 
perior del motor 1.6 TDL Esta mecanica, 
que se renovo en agosto de 2015 y paso 
de 105 a 110 CV, esta disponible con cam- 
bio DSG de 7 marchas o, en este caso, con 
una transmision manual de 5 velocida- 
des. Las cuatro primeras marchas tienen 
un desarrollo similar a sus rivales (to- 
dos con 6 marchas), sin embargo, el mo- 
tor no tiene tanto brio y sale peor parado 
en las mediciones de adelantamiento. Por 
otra parte, en el uso real, la 5 a resulta de- 
masiado larga y debemos reducir a 4 a con 
frecuencia si queremos acelerar con cier- 
ta soltura, ademas el salto entre ambas es 
bastante acusado. Tambien es el que tiene 


SE TRATA DE 
UNSEGMENTO 
DE LOMAS 
COMPETIDO. 
TODO ESTA 
CUIDADOAL 
MAXIMO YNADA 
SEDEJAAL 
AZAR. EL NIVEL 
ES MUY ALTO. 
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una respuesta menos inmediata a pocas 
vueltas, y un nivel sonoro mas elevado al 
acelerar y cuando el motor gira alto de 
vueltas. Aun asi, y aunque este propulsor 
no sea el mas agradable de la gama, en 
conjunto es un coche muy satisfactorio. 
El tacto de direccion es el mas logrado, 
y su chasis presenta un equilibrio muy 
acertado teniendo en cuenta el tipo de 
version que es. Sus reacciones son muy 
neutras, ademas es el mas ligero segun 
nuestra bascula, lo que se traduce en una 
gran efkacia y nobleza ante cualquier 
eventualidad. En cuanto a contort, esta 
a la altura de sus contrincantes, hacien- 
do que en llneas generales sea un mode- 
lo redondo. 

Por lo tanto, nos encontramos un alti- 
simo nivel en cualquier caso, asi que, eli- 
jas el que elijas, resulta imposible equi- 
vocarse. □ 


vcdoradones 

COMPORTAMIENTO 


De referenda. Cada uno con sus propios matices y personalidad, pero 
todos con unas formas envidiables en cuanto a comportamiento y actitudes 
dinamicas. Notable la precision del Focus en situaciones exigentes, aunque 
puede sorprender con alguna reaccion demasiado deportiva que sin duda 
gustara a los mas avezados. El Astra ofrece un equilibrio optimo entre contort, 
eficacia y sujecion de la carroceria ante cambios de apoyo y ondulaciones. 


Ford 

Opel 

Peugeot 

Renault 

Seat 

MEDIA 

8,5 

8 

8 

8 

MOTOR Y TR ANSMISION 






Solvenda y agrado de conduccion. Mas que la potencia, lo que mas se 

refleja en el agrado de uso es la cifra de par, que en el Astra ha sido la mas 
elevada segun nuestro banco de rodillos. Le sigue de cerca el Peugeot, muy 
suave y progresivo, Ambos cuentan con los desarrollos del cambio mas largos 
del lote. El Leon, pese a ser el de mayor cilindrada junto con el Astra, ha 
obtenido la menor cifra de par, ademas es el unico con cambio de 5 marchas. 



Ford 

Opel 

Peugeot 

Renault 

Seat 

MEDIA 

7 


8 

7,5 

6 

VIDA A BORDO 







Espaciosos. Sumando centimetros de las diferentes cotas todos 
obtienen una puntuacion similar, ya que lo que pierden por un lado lo 
ganan por otro. En este apartado encontramos uno de los pocos puntos flacos 
del Astra, su maletero, algo justo para lo que se estila en el segmento. Por lo 
demas, todos cuentan con unas cotas de habitabilidad generosas y facil acceso 
a las plazas posteriores, aunque tunel central y consola son algo intrusivos para 
el pasajero central trasero del 308. 



Ford 

Opel 

Peugeot 

Renault 

seat 

MEDIA 

7,5 

7,5 

7,5 

7,5 

7,5 

INVERSION 







Disparidad de precios. El Opel Astra y el Ford Focus son los que tienen un 
precio de venta mas competitivo, y no por ello estamos ante peores productos 
o modelos menos elaborados. El Megane, por su parte, cuenta con el precio de 
partida mas elevado de los cinco, algo que demuestra lo seguros que estan en 
Renault de su nuevo compacto. 



Ford 

Opel 

Peugeot 

Renault 

seat 

MEDIA 

3,5 

8,5 

7,5 

7 

7,5 

NOTA FINAL 

8 

8,25 

7,75 

7,5 

7,25 

RANKING 

o 

CM 


3 ° 

4 ° 

5 ° 



OPEL ASTRA 


Si el segmento compacto se caracteriza y aprecia por su equi- 
librio, podriamos denominar al Astra como el mas equili- 
brado de los compactos. Dinamicamente ejemplar y con un 
motor brillante, es tambien el que ofrece uno de los precios 
mas ajustados. Con esta generacion Opel ha dado en el clavo. 
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I pnmera 


J BMW ACTIVE TOURER 225XE 



Nunca mejor dicho, el nu 

Active Tourer es un hibrido -y un BMW- para 
todos los dias. Por su capacidad para desplazarse 
exclusivamente en electrico, parece adelantarse a 
los amenazantes protocolos anticontaminacion. 


LORENZO ALCOCER I lalcocer@mpib.es 


Precio (desde) 

Potencia 

Consumo 

Comercializacion 

39.500 € 

224 CV 

2,0 1/100 km 

Marzo 
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EMISIONES CERO. Por su capacidad para despla- 
zarse exclusivamente en electrico, el 225xe te trans- 
mite esa magia que tiene cualquier coche electrico. 
Son 88 CV y 16,8 mkg que dan para moverte por ciu- 
dad y vias de extrarradio con una solvencia muy bue- 
na. En los primeros metros, la espontanea capacidad 
de respuesta del motor electrico te permite, sobre 
todo, que en la conduction mas urbana entre calles, 


P OCO A POCO LOS HfBRIDOS SE VAN 

convirtiendo en realistas alternativas a los 
coches de gasolina y Diesel tradicionales. Y 
no solo eso. Las noticias medioambientales 
del momento que hablan de la contamination de las 
grandes ciudades y los protocolos de actuation que se 
aplicarian sobre el transporte privado colocarian en 
una position privilegiada a los hibridos, si finalmen- 
te se restringe o prohlbe el uso de los coches conven- 
cionales en los centros de esas grandes capitales y se 
permite el acceso a hibridos y electricos. 

El BMW 225xe cuenta con un motor delantero de 
gasolina, de 1,5 litros y 3 cilindros, que rinde 136 CV 
y 22,4 mkg, valores que se dirigen a las ruedas delan- 
teras a traves de un cambio automatico Steptronic de 
6 marchas. Por otro lado, cuenta con un motor elec- 
trico ubicado bajo el piso del maletero. Este rinde 88 
CV y dirige su fuerza a las ruedas traseras. Si inter- 
vienen ambos motores a la vez, el BMW 225xe Active 
Tourer dispone de 224 CV y 39,3 mkg. Una peculiari- 
dad fruto de esta configuration es que el BMW 225xe 
se desplaza como traccion delantera cuando se im- 
pulsa solo con su motor de gasolina; como propulsion 
trasera al circular solo en electrico o como traccion 
total electrificada, similar al vanguardista BMW i8, 
cuando ambos actuan conjuntamente. 

Pero lo que le hace realmente interesante es su ca- 
pacidad para rodar como un coche 100% electrico. 
Para ello dispone de una bateria de ion-litio, de 7,7 
kWh, encargada de alimentar al motor electrico. La 
bateria se puede cargar en una toma domestica de 
220 voltios, en 3 horas o en solo 2,1 si contamos con 
un cargador de pared que suministra opcionalmente 
la propia BMW. En modo electrico es capaz de alcan- 
zar una velocidad 125 km/h. Y se anuncia una auto- 
nomia de hasta 41 kilometros. 


/ 

M ENTRE 2 Y 3 HORAS. 

m BMW ofrece un 

m cargador de alta 

m potencia que en 

2 horas carga la 
bateria, una menos 
€ que hacerlo en un 

M enchufe domestico 

“ de 220 voltios. 

Autonomia de 40 
kilometros y 125 km/h 
en modo electrico. 



auiopista 31 




CARGA TECNOLOGICA 

El maletero pierde capacidad y tambien el deposito de combustible, por dejar espacio 
a la bateria y el motor electrico. Penaliza algo la funcionalidad y la autonorma. 


susrivtdes 


AUDI A3 SPORTB. E-TRON 

Carga Plug-in y hasta 50 kilome- 
tres de autonomfa electrica en 
el A3 de 5 puertas, que pierde 
mucho maletero en esta version 
(280 litres) para un destino fami- 
liar. Traccion delantera. 

40.480 € sin dto. ni Movae 
204 CV 1,6 l/100km 


PEUGEOT 3008 HYBRID4 

Sin carga externa y propulsion 
electrica limitada a maniobras 
urbanas y cortos desplazamien- 
tos a baja velocidad. Motor prin- 
cipal Diesel, Y motor electrico 
trasero. 4x4 hasta 120 km/h. 

■ 35.400 € sin dto. ni Movae 
200 CV 3,5 l/100km 


TOYOTA PRIUS+ 

Acabado ECO desde 31 .200 €. 
Toyota acerca sus hibridos a 
todos. Sin carga Plug-in y por 
tanto con propulsion electrica 
limitada. Hasta 7 plazas o gran 
maletero. 

■ 38.300 € sin dto. ni bonif. 

■ 136 CV ■ 4,3 l/100km 


coches y semaforos no haya otro Active Tourer me- 
jor. El cambio automatico solo gestiona el empuje del 
motor de gasolina y cuando rueda en electrico avan- 
za como si tuviera una sola marcha, con lo que su ace- 
leracion es muy progresiva, consistente y se mantie- 
ne sin saltos. Es fabuloso arrancado y acelerando, sin 
ruidos mecanicos y con una suavidad general muy 
agradable. Por Munich capital y alrededores, hemos 
sido capaces de rodar en electrico algo mas de 30 ki- 
lometros, partiendo con la bateria cargada a tope. 

FUERA DE LA CIUDAD. Por defecto el 225xe pro- 
pone cuando lo arrancas el modo de funcionamiento 
combinado Auto eDrive. Este modo alterna el motor 
convencional de gasolina y el electrico de la mane- 
ra mas eficiente posible. Si el motor electrico cubre 
nuestra demanda de aceleracion y velocidad (en este 
modo hasta 80 km/h), el 225xe responde como elec- 
trico puro. Y a partir de ahi o bajo una mayor acele- 
racion, el motor de gasolina 1.5 de 136 CV entra en 
escena, subitamente y de forma muy suave. En ese 
momento pasa a desplazarse como un traccion de- 
lantera y ahora si el cambio gestiona el empuje del 
motor con sus 6 velocidades. Dependiendo de mu- 
chas variables, en funcion de la efkiencia, las pres- 
taciones y la estabilidad, ambos motores se alternan 
y combinan, transmitiendo tambien muchisimo con- 
fort de conduccion y operando por momentos como 


MODULO ELECTRICO TRASERO 

4x4 electrificado 

Lexus/Toyota, PSA y ahora BMW aprovechan la hibridacion 
de algunos de sus modelos para aportar traccion integral 
a sus hibridos, aunque con limitaciones. El 225xe integra 
en el eje posterior todo el modulo electrico, que no esta 
fisicamente unido al eje delantero, donde esta el motor de 
gasolina. El motor electrico funcionaria como propulsor 
unico cuando circulamos en electrico y tambien como motor 
de apoyo al de gasolina en fuerte aceleracion, pero tambien 
puede activarse por mediation del control de estabilidad, si 
hay perdida de traccion en el tren delantero o alguna otra 
reaction inestable. Eso si, siempre por debajo de 125 km/h, 
momento en el que el motor electrico deja de funcionar. 
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DATOS TECNICOS 


BMW ACTIVE TOURER 225XE 


MOTOR Y TRANSMISION 


Motor 

3 cilindros en linea. 
Delantero transversal 

Cilindrada y cotas 

1.499 cm3 y 94,6X82,0 
mm 

Distribution 

2 arboles de levas de 
calado variable en 
tiempo y alzada 

Alimentation 

Inyeccion directa, turbo 
e intercooler 

Compresion 

11,0:1 

Potencia maxima 

136 CV a 4.400 rpm 

Par maximo 

22,4 mkgentre 1.250 y 
4.300 rpm 

Transmision 

Cambio automatico de 6 
vel. Traction delantera, 
trasera e integral 

Embrague 

Convertidor de par 

BASTIDOR Y CARROCERI A 

Susp. delantera 

Tipo McPherson 

Susp. trasera 

Tipo multibrazo 

Frenos delanteros 

Discos autoventilados 

Frenos traseros 

Discos autoventilados 

Direction 

De crem. Asistencia elect. 

Neumaticos 

205/55 R17 

Coeficiente Cx 

0,29 

Largoxanchoxalto 

434 x 180 x 156 cm 

Batalla y vias 

267 y 158/159 cm 

Peso oficial 

1.660 kg en vacio 

Deposito comb. 

36 litros 

Maletero 

400 dm3 

RENDIMIENTOS OFICIALES 

Velocidad max. 

202 km/h 

Acel. 0-100 km/h 

6,7 segundos 

Consumo urb. / 

N.D/N. D/2,0 1/100 km (y 

extrurb. / mixto 

11,8 kWh) 

C02 

46 g/km 

MODULO ELECTRICO 

Motor/ubicacion 

Elect, sincrono/eje trasero 

Potencia 

88 CV (65 kW) a 4.000 rpm 

Par 

16,8 mkgdeO a 3.000 rpm 

Bateria/ubicacion 

De ion de litio/ bajo 
asiento trasero 

Capac. (bruta/neta) 

7, 6/5, 8 kWh 

Tiempo de recarga 

2,2 h. en wallbox; 3,5 horas 
en toma de 220 voltios 

Autonomia electrica 

41 km 

Vel. en electrico 

125 km/h 


INFORMADO Y CONECTADO 

varios modos de funcionamiento. El sistema 
de navigation optimiza el uso de motores en 
funcion al recorrido. Desde el movil se puede 
comprobar el estado de la bateria y otros parametros. 


un vehiculo con traction integral hasta 125 km/h. A 
partir de ahi, el motor electrico ya no vuelve a entrar 
en funcionamiento. No pretende ser una variante de- 
portiva ni una version 4x4 espetifka, pero si ofrecer 
puntualmente esas caracteristicas, primando conti- 
nuamente la eficiencia. 

Un tercer modo, SAVE Battery, permite mantener 
constante el nivel de carga de la bateria, para ser uti- 
lizada a posteriori donde mas nos interese. En caso 
de tener la bateria agotada, este modo tambien re- 
cargaria con el motor de gasolina la bateria hasta 
el 50 por ciento, un modo poco efkiente, pero que 
serviria para disponer de autonomia electrica pura 
en zona urbanas. El 225xe carga con un sobrepeso 
de 150 kilos respecto a los 225i y 220d xDrive, pero 
BMW habla de un reparto mas equilibrado que las 
versiones 4x2. En cualquier caso, el 225xe pisa y se 
guia con una alta sensation de firmeza y seguridad, 
a la vez que filtra las irregularidades del asfalto con 
suavidad. Independientemente de su mecanica, es 
un Active Tourer mas y en carretera se presta a ser 
conducido como quieras. □ 


NUESTRA 


OPINION 



Caro y sofisti- 
cado, pero de 
una f unciona- 
lidad optima 
para una fami- 
lia media, no 
solo por su ex- 
celente ejecu- 
cion, sino por lo 
que puede supo- 
ner tener un co- 
che con propul- 
sion electrica. 


NUESTRA VALORACION 


LO IMPORTANTE 

■■■□□ PRECIO. Tecnologia reservada 

para altos de gama. Precio elevado, 
si bien tambien prestaciones 
elevadas y cierta capacidad 4x4 
para circular por nieve, etc. Ayuda 
de 3.700 euros del Plan Movea, que 
tributaria en Renta. 


■■■■□ VIDA A BORDO. Maletero justo 
como monovolumen de 5 plazas. 
Un producto de alta calidad y 
muycompleto. Muy agradable 
funcionamiento en electrico. 


■■■■□ COMPORTAMIENTO. Unos 150 
kilos de lastre, pero sensation de 
coche dinamico ,veloz, seguro y 
comodo. 


Y A D E M A S . . 

■■■■■ EMISIONES CERO. Leyes a 
su favor para circular y aparcar 
gratis en las ciudades que 
por contamination prohiben 
o restringen el uso del coche 
particular. 


MALOBCDdD REGULAR ■■□□□ BUENO ■■■□□ 
MUY BUENO ■■■■□ EXCELENTE ■■■■■ 
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[magazine ir KIA SPORTAGE III Y IV 


Hoy contra 

manana 

Llega el nuevo Sportage pero convivira en 2016 con el anterior. 

iRivales o complementarios? Lo segundo. Uno, mas barato; el otro, mucho mas coche. 
Analicemos el detalle... 


JCP jcpayo@mpib.es FOTOS: ISRAEL GARDYN Y KIA 



NUEVO LENGUAJE OPTICO 

Gran evolution en funcionalidad lummica. Tambien 
el diseno del conjunto y de los detalles -mucho 
mas tecno- gana en elegancia y refinamiento. 


K ia sportage, EPISODIO IV... 

Hace un par de semanas te lo condu- 
ciamos sin apenas tener apoyo de in- 
formation tecnica. Ahora ya sabemos 
bastante mas y, ademas, lo enfrentamos con el 
Kia Sportage saliente, que se seguira vendien- 
do, unos 1.000 euros mas barato a igualdad de 
motor, pero con mucho menos equipamiento. 

No vamos a entrar en profundidad en las vir- 
tudes del nuevo Kia Sportage frente a la tercera 
generation -calidad, diseno, mejor rodar, mas 
equipamiento de contort y seguridad...-. El sal- 
to entre el entrante y el saliente -repito que se 
vendera durante todo 2016- es sideral, aunque 
logre mantener el ADN del diseno, sobre todo 


TAN CERCA, 

TAN LEJOS 

Hasta que no los 
juntas, no lo ves... 
Parrilla mas baja 
para que las opticas 
delanteras no formen 
un todo con la rejilla 
frontal como sucedfa 
antes. El acabado GT 
Line te aporta detalles 
de acabado mucho 
mas dinamicos 
como haces de luz 
inferiores -tambien se 
afina la suspension-. 
Diseno mas deportivo 
y elegante. 


en la vista lateral. Delante, mucho mas moder- 
no el nuevo... Detras, lo mismo. En el interior, 
salto aun mayor. El nuevo Sportage hace anti- 
guo, muy antiguo al anterior a nivel de dise- 
no, de calidades, de ajustes... Tambien gana ha- 
bitabilidad, algo de maletero... Todo muy logico 
para una nueva generation, adaptada a los nue- 
vos tiempos y a los nuevos y potentes rivales. 


DOS MOTORES CONTRA CINCO. La oferta 
del Kia saliente se reduce a dos motores, gaso- 
lina 1.6 GDi 135 CV y Diesel 1.7 CRDi 115 CV, 
ambos con traction delantera -igual que en la 
nueva generation-. 1.505 kilos en bascula para 
el primero, 1.415 para el segundo. Llevamos es- 




NOCHE Y DIA 
Dos interiores distintos en forma, 
dando un salto exponencial el 
nuevo Sportage, transmitiendo mas 
calidad y solidez. Mucho mejores 
los nuevos asientos en confort 
y ajustes. Detras, igual, asientos 
traseros reclinables -entre 23 y 37 
grados-. Traction total y cambio de 
doble embrague, solo en el nuevo. 


Kia Sportage f/l 1.6 GDi CONCEPT 4x2 (Euro VI) 


22.260 17.635 


Kia Sportage f/l 1.6 GDi DRIVE 4x2 (Euro VI) 24.050 19.425 

Kia Sportage f/l 1.6 GDi x-Tech Eco-Dynamics 4x2 (Euro VI) 25.175 20.801 


Kia Sportage f/l 1.6 GDi EMOTION 4X2 (Euro VI) 28.800 24.175 

Kia Sportage f/l 1.7 CRDi CONCEPT 4x2 (Euro VI) 24.470 19.845 

Kia Sportage f/l 1.7 CRDi DRIVE 4x2 (Euro VI) 26.260 21.635 


Kia Sportage f/l 1.7 CRDi VGT x-Tech Eco-Dynamics 4x2 (Euro VI) 27.385 23.011 

Kia Sportage f/l 1.7 CRDi EMOTION 4x2 (Euro VI) 31.010 26.385 

Pack Vision (Incluye techo solar panoramico) 900€; ■ Pack Vision + Faros de xenon 1.350C; 

• Pack Total (Techo solar panor. + Navegador + Sis. audio Infinity + Faros Xenon + Antena aleta 
tiburon) 2.700C 

SPORTAGE 4 a GENERACION 


Kia Sportage 1.6 GDi BASIC 4x2 (132 cv) 

22.850 

18.002 

Kia Sportage 1.6 GDi CONCEPT 4x2 (132 cv) 

23.700 

18.852 

Kia Sportage 1.6 GDi DRIVE 4x2 (132 cv) ■ 

26.300 

21.452 

Kia Sportage 1.6 GDi EMOTION 4x2 (132 cv) 

29.000 

24.152 


Kia Sportage 1.6 T-GDi GT Line 4x4 (177 cv) • 

34.400 

29.360 

Kia Sportage 1.6 T-GDi DCT GT Line 4x4 (177 cv) * 

36.400 

31.360 

Kia Sportage 1.7 CRDi CONCEPT 4x2 

25.700 

21.035 

Kia Sportage 1.7 CRDi DRIVE 4x2 a* 

28.300 

23.635 

Kia Sportage 1.7 CRDi EMOTION 4x2 

31.900 

27.235 


Kia Sportage 2.0 CRDi GT Line 4x2 (136 cv) • 

33.400 

28.552 

Kia Sportage 2.0 CRDi GT Line 4x4 (136 cv) » 

35.400 

30.552 

Kia Sportage 2.0 CRDi GT Line 4x4 (185 cv) • 

37.900 

33.052 

Kia Sportage 2.0 CRDi Aut GT Line 4x4 (185 cv) 

39.900 

34.860 


♦ Navegador 2.0 con camara de asistencia al estacionamiento y servicios de conectividad 
TomTom (Pantalla 7") + Sensor de Luces + Antena aleta tiburon 800€; ■ Faros Bi-xenon 
adaptativos + Lavafaros 800€; a Pack Vision (Incluye techo solar panoramico) 900€; * Pack 
Total (Techo Solar Pan. + Faros Bi-xenon adaptativos + Lavafaros) 1.700C; • Pack Luxury (Sis. 
asistencia frenada emerg. -colision frontal- + Sistema det. angulo muerto + Alerta trafico 
trasero + Porton trasero "manos libres") 1.700C 


Precio: Precio final recomendado; C. dto.: Precio con descuentos de la marca sin Plan Pive. 
Precios en euros 
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SPORTAGE 3 a GENERACION 


Precio Con dto. 








MEJOR VISIBILIDAD 
Sobre todo con un pilar A mas 
fino y un retrovisor menos 
vertical que antes. Tambien 
mejora la visibilidad trasera... 


ADN LATERAL 

Aquf es donde el nuevo Sportage 
y el antiguo mas se asemejan. 


NO MUCHO MAS GRANDE 
Crece 4 cm de longitud y siete 
de batalla. Habitabilidad y 
maletero, los beneficiados. 


SE SIGUE VENDIENDO 
El Sportage "antiguo" sigue 
interesando por precio aunque 
sea menos coche que el nuevo. 




DOS MUNDOS 

En habitabilida- 
des no hay gran 
des mejoras, 
algun milfmetro 
mas en altura 
y anchura. Male 
tero que sube 
de 465 litros a 
503 litros, aun- 
que con formas 
muy similares. 
Aumenta la 
capacidad 
del deposito 
de combusti- 
ble: antes 58 
litros, ahora 
62. Posibilidad 
en el nuevo de 
carga del movil 
por induction, 
que tambien 
se apunta a 
la moda de 
pantalla frontal 
grande, aunque 
con demasiada 
botoneria a la 
vista -eso si, 
ordenada-. Al 
tacto, tambien 
gana el nuevo 
Sportage, con 
comandos mas 
modernos 


tos motores al nuevo Sportage, cuatro centime - 
tros mas grande y con mucho mas equipamien- 
to -mas peso-: el GDi anuncia en bascula 1.379 
kilos -el mas ligero de la gama-, mientras que el 
Diesel pequeno pesa muy poco mas que el mo- 
delo saliente, 1.425 kilos. En cuanto a peso total, 
el Sportage, “mas pesado” sera el 2.0 CRDi con 
traccion total y 1.615 kilos de peso en bascula. Te 
recordamos que en gasolina el nuevo Sportage 
se ofrece con 132 y 177 CV, mientras que en 
Diesel hay tres motores con 115, 136 y 185 CV. 

En materia de prestaciones, y comparando los 
motores que se mantienen en el ayer y hoy de 
Sportage, ligeros aumentos de velocidad maxima 
en 3 km/h, mientras que en la aceleracion pier- 
de algo el 1.6 GDi -cuatro decimas mas lento en 
el 0-100 km/h- y el 1.7 CRDi gana ocho decimas 
en esta medicion, marcando ambas mecanicas, en 
la nueva carroceria 11,5 segundos en alcanzar los 
100 km/h. En cuanto a los mejores en materia de 
prestaciones, el motor gasolina 1.6 T-GDi de 177 
CV es el que mas corre, alcanzando los 205 km/h 
en su version de traccion delantera con cambio 
manual. En aceleracion, victoria tambien para 
este motor, pero asociado a la traccion total y al 
cambio de doble embrague, gracias a sus 9,1 se- 
gundos en realizar el 0-100 km/h. 

Turno para el consumo: las mecanicas que 
quedan en el Sportage “antiguo” apostaban por 
un consumo medio de 6,8 para el GDi y de 5,2 
para el 1.7 CRDi. En el nuevo Sportage, con me- 
jor coeficiente aerodinamico -ahora 0,33, antes 
0,35-, ajustes de peso y algun ajuste mecanico 
-start&stop, por ejemplo-, el GDi 132 CV baja 
a 6,3 1/100 km y el 1.7 CRDi a 4,6 1/100 km. En 
cuanto a habitabilidades, el espacio para pasa- 
jeros se incrementa en 5 mm delante y 16 mm 
detras, mientras que el espacio para las piernas 
trasero aumenta 7 mm. □ 


NUESTRA 

OPINION 



Yo no tengo 
duda, me 
quedo con el 
nuevo Spor- 

tage. El no 

excesivo so- 
preprecio lo 
compensa de 
sobra el equi- 
pamiento, las 
calidades, el 
buen rodar y el 
refinamiento 
acustico. 


mAs CARGA DE SEGURIDAD 
ACTWA ENEL NUEVO SPORTAGE 
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FORO 



EL LUGAR DE ENCUENTRO CON LOS LECTORES 





tusdudas 


V 

por MIGUEL G a . PUENTE 

DIRECTOR TECNICO DE AUTOPISTA 

Y TU ASESOR DE CONFIANZA. 


Escribele tus consultas a 
mgpuente@mpib.es 


Sobre freno electrico 

He visto a una Mercedes Vito, aparcada y fre- 
nada (con freno electrico), y de repente soltarse 
el freno y acabar contra un contenedor (y de 
milagro que no fue contra personas). ^Como 
explicar eso? <jSe quedaria sin bateria? 




Sobre el wifi 
en el coche 


POR EMAIL 

M e toca derivarte a mi com- 

panero Inaki de nuestra re vista her- 
mana Transporte Mundial, que es 
el que de verdad sabe de esto. Los 
modelos de Vito anteriores y actuales, como te 
comente, no montan el sistema de frenos electri- 
co, denominado EFR (Freno de estacionamiento 
accionado electricamente), por lo que entiendo 
que el lector se refiere a un modelo de la Clase 
V, en lo que este dispositivo si se instala en ori- 
gen. En la practica, el freno de estacionamiento 
EFR siempre se activa automaticamente una vez 
que se extraiga la Have de contacto, indiferente- 
mente del tipo de caja de cambios que monte el 
vehiculo, ya sea manual o automatica. En este 
caso, tambien se engrana automaticamente la 
position P de parking en el cambio. El freno de 
estacionamiento electrico se suelta tambien de 
manera automatica una vez que se arranca el ve- 
hiculo y se pisa el pedal del acelerador, siempre 
y cuando este abrochado el cinturon de seguri- 
dad del conductor. Tambien es posible hacerlo 
pulsando el interruptor que acciona el mismo. 

En caso de producirse una en 

freno EFR, en el cuadro de instrumentos se ilu- 
minara el testigo. 

En mi modesta opinion y a la vista de lo an- 
terior, lo que pudo pasar es que el conductor vio 

preto que este estaba conectado en vez de ave- 
riado. Por eso se pudo mover estando aparcado. 
Aunque el accionamiento del freno es electrico, 
la retention del vehiculo se produce de una for- 
ma mecanica, por lo que no influye el estado de 
la bateria o del resto del sistema electrico para 
que este pueda desconectarse. 



Esta luz avisa 
al conductor de 
que el freno no 
se ha activado. 
Por el contrario, 
si se produce 
una averia 
en el sistema 
electrico o de 
cualquier otro 
tipo que afecte 
al mecanismo 
de freno una 
vez que esta 
activado, SOLO 
se podra soltar 
mediante un 
procedimiento 
mecanico 
con una 
herramienta 
especial y 
por personal 
cualificado. 


En verano voy a una casita sin telefono y 
compre un router para tener wifi, que luego 
utilizo en el vehiculo para que los ninos puedan 
tener internet edurante el trayecto en el coche. 
El caso es que el anuncio de Opel de wifi en 
el coche me llama la atencion. ^De verdad es 
gratis? Porque me imagino que sera un router 
como el mio, pero con una tarifa especial que 
tenga Opel. <jO tengo que dar de alta una linea 
de telefono para el coche como la que llevo en 
mi router portatil? <jHay limite de datos que 
puedes bajar al mes, al ano, al dia o siempre 
navegas a velocidad 4G aunque tus hijos esten 
viendo peliculas en streaming desde que se 
suben al coche? <j,Que compania da el servicio de 
telecomunicacion, vamos, la SIM, puedes elegir? 
Y cuando acabe el primer ano gratis, <jcuanto 
habra que pagar? 

P. BUENO 


LUZ AVERIA 

Si se enciende el 


testigo antes de poner 
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■ CONSULTAS 

express 



CON ONSTAR VIENE EL WIFI 
Al menos, la preparation para 
soportar la conexion a internet. 
Es gratis un ano, luego, si quieres 
anular la suscripcion del wifi o 
de OnStar, pod has hacerlo. 



E L WIFI DE OPEL VIENE ADOSADO 

al sistema de comunicaciones de 
General Motors denominado OnStar, 
que aqui casi no se conoce, pero que 
en Estados Unidos esta absolutamente consoli- 
dado desde hace muchos anos (nos lo ensenaban 
integrando incluso los sistemas de comunica- 
cion automatica entre coches y la infraestruc- 
tura). Al llegar a Espana, dado los costes de las 
comunicaciones, es posible que este "plan de 
datos" para el coche, con tarifa plana, sea mas 
atractivo que la propia asistencia remota con te- 
leoperadores que incluye OnStar. No es lo mis- 
mo que compres tu la llnea, que General Motors 
alcance un acuerdo mas o menos paneuropeo 
con un proveedor para cientos de miles de co- 
ches. Mayor penetracion de OnStar, mas barato 
saldra la suscripcion a OnStar en el futuro. Sin 
embargo, en Opel nos dicen que aun no hay pre- 
cio definido cuando acabe el ano gratuito, pero 
recordamos que en su momento nos apuntaron 
que esperaban bajar de los cien euros al ano. No 
parece mucho en cuanto uses emisoras de inter- 
net o si tus hijos ven videos de Youtube en el co- 
che en algun dispostivo portatil (lo digo por ex- 
periencia, a que velocidad consumen la tarifa de 
datos). No habra limite (al menos es este primer 
ano), de la cantidad de datos que se descarguen, 
que la velocidad sera la de la red (3G o 4G). Opel 
nos ha dicho que el proveedor sera Vodafone, 
para que te hagas una idea de la cobertura 4G 
que tendras (seguro que por experiencia con 
tu router, solo cerca de grandes nucleos urba- 
nos, puede que se amplie un poco gracias a la 
integrada del coche). 

Nos puntualizan en Opel que "si al finalizar el 
ano de gratuidad uno quiere darse de baja de la 
Wi-Fi, porque no le interese el coste, o del servi- 
cio OnStar, porque piense que no lo va a utilizar, 
o de ambos servicios, podra hacerlo. Es decir po- 
dra elegir entre tener solo OnStar, solo Wi-Fi o 
bien, OnStar+Wi-Fi, o nada, claro esta". 



Lo importante 
de la cobertura 
wifi que 
proporcione el 
coche es que 
reciba la serial 
de las antenas 
celulares. 
Importa que 
compania sea y 
su distribution 
de antenas. En 
cualquier caso, 
la presencia 
de una antena 
externa debe 
suponer una 
importante 
mejora. No 
solo es que 
no tengan 
limitation 
en cuanto a 
potencia al 
emitir (como si 
tu movil), sino 
quetambien 
reciben mejor 
porque no 
esta encerrado 
dentro de una 
caja Faraday. 


i 


Estas son las respuestas a las consultas mas 
interesantes que nos han llegado esta semana. 


Consumo y 
reprogramacion 

Queria saber que 
opina del consumo 
en un motor u otro, 
segun se dice y yo lo 
tengo comprobado, el 
coche reprogramado 
gasta, a velocidades 
legates, algo menos 
que cuando estaba 
de serie. En cambio 
hay gente que piensa 
que eso es imposible 
porque para sacar mas 
par y potencia el coche 
tiene que inyectar 
mas combustible para 
obternerlo. 



djnfluye o no la position 
del acelerador o da 
igual por que ya se 
sabe que en los coches 
modernos lo que se 
pisa de pedal luego no 
es lo que parece ser, al 
pasar por el filtro de la 
electronica? 

PD: Fiabilidad aparte, 
porque esta claro que 
en los "repro" sufriran 
mas los componentes 
(embrague, bimasa, 
turbo), aunque si lo 
mantienes bien con 
cambios de aceite 
recortados y buen 
aceite lo llevara mas o 
menos bien. 

Hay que ser muy 
gallego, depende de la 
reprogramacion. En sus 
inicios conoti algunas 
muy burdas, simples 
"multiplicadores" de los 
tiempos de inyeccion, 
que al alargarlos 
inyectaban mas gasoleo 
y asf podian conseguir 
potencia... y mucho 
humo. Ahi los consumos 
se disparaban, la 
prestacion tambien, y 
con filtros de partfculas 
no se hatian visibles 
los humos negros 
en todo momento. 

Una reprogramacion 


fina puede conseguir 
hacer inyecciones 
algo mas pobres, con 
mas temperatura y 
un trabajo similar. iEs 
que losfabricantes 
son tontos y no saben 
hacerlo? Claro que 
si, pero a ellos les 
miden las emisiones 
contaminantes y en 
esos usos "tranquilos" 
no pueden permitirse 
una combustion 
ahorradora, pero 
contaminante. 

En cambio, una 
reprogramacion, si 
se lo puede permitir. 

No hablo de humos 
visibles, sino de NOx. 
Luego, buscando la 
prestacion, la "repro" 
cambia los criterios 
e inyecta mucho mas 
rico que la inyeccion 
de serie, consiguiendo 
mas prestacion. 

No, los fabricantes 
sabrian hacerlo, pero 
no pueden; no todo 
el mundo aceptaria 
aceites cams y mas 
mantenimiento, ni 
socialmente nos 
podemos permitir el 
"andeyo caliente..." 
emitiendo mas 
contaminantes de lo 
debido. 

^Amarok V6? 
Desearia saber que 
hay de realidad 
sobre el proyecto de 
volskwagen Amarok, 
con un motor V6 de 2.0 
litros y una potencia de 
240 cv. 

Mi intuition me dice 
que ninguna. Para 
un 2.0 bastan cuatro 
cilindros. Con 240 cv 
ya existe en Passat. 

Y en un industrial se 
estreno el 2.0 biturbo. 
Asi planteado, 6Por 
que no?, pero no tengo 
information concreta. 
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FORO 


EL LUGAR DE ENCUENTRO CON LOS LECTORES 
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LO MAS VISTO ESTA SEMANA 



G A L E R I A S 


ESGUINCE CERVICAL 
Este dano tan sufrido en 
los accidentes que ocurren 
cada dia, suele ser motivo de 
importantes indemnizaciones 
por parte del seguro. Cada 
vez se realizan mas pruebas 
para comprobar la veracidad 
del afectado. Te contamos 
como esta el panorama. 




RADARES DGT 
Las carreteras secundarias 
siguen siendo objeto de los 
controles de velocidad de las 
autoridades. Te ofrecemos 
un listado con todos los 
puntos anunciados en los 
que puedes encontrarte con 
la Guardia Civil. Segundo 
contenido mas visto. 


SEAT ATECA 

El SUV mediano de Seat ya 
tiene nombre y sera Ateca, 
el mismo que un pueblo de 
la provincia de Zaragoza. 

Te lo contabamos hace 
unos dias en nuestra web 
y las visitas estan subiendo 
como la espuma. Tercer 
contenido mas visitado. 



MUY CERCA DE LA COMPETICION 

Revive con fotos la emocionante carrera de las 24 Horas Daytona, 
pero tampoco dejes a un lado al Porsche Cayman GT4, un coche 
con el que necesitaras un circuito para sacarle todo el jugo. 


VIDEOS 



SEGUIMOS NUESTRA MARCHA 
Le hemos preguntado a la actriz acerca de su vida, su 
trabajo y su actitud al volante, mientras que seguimos con 
nuestras pruebas variopintas con el Toyota Auris hfbrido. 


AUTOPISTA es el miembro espanol del 
Comite Organization www.carofthey ear.org 
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COCHES CLAStCOS 


y tuque 

r*j *1 j i t * f-'i 

Hablamos del Porsche 911 
hibrido y enchufable: "Me 
parece un sacrilegio, lo 
mismo que estan haciendo 
con la actual y ecologica 
Formula 1". 


Te contamos como debes 
tener legalmente tu coche 
aunque este inmovilizado 
y sin usarse: "No entiendo 
por que tengo que tener 
contratado un seguro o 
pasar la ITV de un coche 
que tengo guardado en un 
garaje o en una parcela". 


(a)titipilas en Twitter 


La DGT le declara la guerra 
a los coches sin seguro: 
"Bien por ellos, pero el que 
no lleva seguro, tampoco 
lleva ITV y no paga las 
multas porque seguro que 
es insolvente y le da igual a 
la DGT. Acabaran multando 
al pardillo que se ha 
despistado". 


ACTU ALIDAD 


Los monovolumenes mas 
fiable de Europa: "Mi Scenic, 
como no, entre los mejores. 
El unico fallo que tuve fue 
de una resistencia del aire 
acondicionado. La pena 
es que hay que desmontar 
medio coche para cambiar 
cualquier pieza". 


Asesorfa audiovisual respondiendo 
las preguntas mas frecuentes sobre tramites 


Te informamos si tienes multas 


BlOgS de expertos -tecnica, FI desde 
dentro, dia a dia en el equipo de Pruebas, 
anecdotario de nuestro Centro Tecnico...-. 


@claudii!967 en Twitter 


2.000 videos de producto, carreteras, 
deporte, seguridad vial, anecdotas.... 


11.000 galenas de fotos de ayer y hoy 


Area de COCheS ClasiCOS 


Camiones y derivados de turismo 


Nuestra web 

TAM BIEN PODRAS ENCONTRAR... 


Buscador coche nuevo con datos 
tecnicos y precios de 2.000 modelos. 


Buscador entre S.OOOpruebas 
realizadas por nuestros especialistas y 
Centro Tecnico desde 2002. 


ACtualidad inmediata de novedades, 
primeras pruebas... 


Tu coche de segunda mano. 61.471 ofertas 


Informacion de los superventas del 
mercado con oferta,virtudes y defectos... 


COITiparador para tres modelos 


Test de autoescuela para ios 

nuevos conductores 


Co 


ra y vende de la forma mas facil 


directamente en mercadoclasico.autopista.es para 
buscar y encontrar de la manera m3s sencifla tu vehiculo 
clasico. tQuieres comprar uno? iO quizas vender el 
que ya tienes? Con esta apli cation de Motor Clasico y 
Autopista.es puedes hacerlo en escasos minutos. 


Cristina A. en Facebook 

CONECTADOS CONTIGO 

iQuieres enterarte al instante de las 
noticias del mundo del motor? 

Entra en contacto con Autopista a traves de 
las redes sociales. Es muy facil, tan solo tienes 
que seguirnos en Twitter (@autopista_es), 
en Facebook (Autopista.es) y en Google+ 
(Autopista.es) y tendras acceso directa a todo 
lo que te hemos preparado, como foros es- 
pecial izados, sorteos exclusivos, los mejores 
videos y mas sorpresas. 
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[ prueba ] LAND ROVER DISCOVERY SPORT 



JORDI MORAL I jmoral@mpib.es FOTOS: ISRAEL GARDYN 
Precio final I Potencia Consumo 


4x2 y de bajo consumo, este Land Rover sobresale a 
por versatilidad, capacidad todo terreno y muy 
un SUV familiar incomparable para grandes 









LAND ROVER DISCOVERY SPORT 


T ercer discovery sport 

que probamos y misma sensation. 
Ni el estreno hoy de una nueva fa- 
milia de motores Ingenium, de 
menor cilindrada y mas moderna ingenie- 
ria, cambia su orientation. Si, con un nuevo 
Diesel 2.0 TD4 de 180 CV en lugar del ante- 
rior 2.2 SD4 de 190 CV, rebaja su consumo en 
ciudad 1 litro de media cada 100 km, que ya 
es, pero no sentiras mucho mas avance en su 
rendimiento. Personalidad que viene a cam- 
bio marcada por su sello Land Rover y su in- 
cuestionable gen aventurero: estamos, sin 
duda, ante el SUV mas versatil de su clase. 

Y lo es porque nunca creeras en el estar en 
un SUV evolucionado a turismo... como per- 
cibes hoy a casi todos sus rivales. Por su he- 
rencia 4x4, este Land Rover trabaja con ma- 
yores recorridos de suspension, organos 
mas robustos, mayor altura tanto de carro- 
ceria como de cota libre al suelo e, incluso, 
con los mejores angulos TT de su categoria 
y una capacidad de vadeo de hasta 1 metro, 
casi la de un Defender y visible incluso por 
pantalla con un sensor opcional en los retro - 
visores. No hay casi superficie que se resis- 
ta, y menos manejando a conciencia su siste- 
ma Terrain Response, de serie y que adapta 
mecanica y electronica en 4 modos: General, 
Hierba/Grava/Nieve, Barro y Arena. Pero, ob- 
viamente, tambien sentiras en este Discovery 
Sport un peso real de casi 2,1 toneladas, hasta 
200 kg extra frente a sus rivales. Olvida pues 
comparaciones cuerpo a cuerpo con Audi Q5 
o BMW X3. Ni uno, ni otro, llegaran a terre- 
nos donde lo hacemos hoy con el Land Rover, 
ni tampoco ofrecen su exclusiva variante de 
7 plazas con 3 filas de asientos que medimos 
tan utilizables como las de un gran mono- 



volumen. Ahi se hace fuerte este Discovery 
Sport... a cambio, claro, de no alcanzar tampo- 
co ni sus consumos, ni sus prestaciones. Ni si- 
quiera con su nuevo motor Ingenium. 


AMBIENTE PREMIUM 
Buen equipamiento, grandes 
ajustes y una alta calidad 
percibida. El Discovery Sport 
ofrece un puesto de conduction 
muy comodo y refinado. El cambio 
ZF de 9 marchas es diferenciador. 


LO NUEVO, EL MOTOR. Esperabamos mu- 
cho asi de esta generation mecanica, toda de 
aluminio, 2,0 litros, turbo y con variantes de 
150 CV de base, o los 180 que hoy probamos. 
Y lo cierto es que en marcha ofrece una gran 
suavidad, muy buen tacto subiendo de vuel- 


COLORIDO 

No falta detalle, eso si, opcional. 

Mucho tapizado en cuero, 
porton electrico, pantallas DVD, 
climatizacion en todas las filas... 
y hasta 6 tomas USB repartidas. 





LO ULTIMO DE LO ULTIMO 

Gran sistema multimedia, con pantalla 

tactil de 8 pulgadas y alta resolution. 


CON DUAL VIEW 

Sistema opcional para que conductor 
y pasajero vean contenidos distintos. 




tas y, en general, una respuesta muy agrada- 
ble siempre acompanada, como en el anterior 
2.2 SD4, de un fantastico cambio automatico 
ZF de 9 marchas que funciona muy bien, sin 
tirones, sin resbalamiento y con unas tran- 
siciones casi inapreciables. Pero tambien es 
un hecho que, probado tambien antes sobre 
los Jaguar XE y XF, no termina de destacar, 
ni ante mas completos motores Diesel de 2,0 
litros rivales como el 20d de BMW, ni aqur 
en concreto frente a su predecesor. Su peso, 



AL FONDO HAY SITIO 

Tanto para dos plazas extra, como para 

equipaje: de 500 a 630 litros, segun la 2 a fila. 


ante el X3, es sin duda un lastre, y lo paga 
con aceleraciones y adelantamientos hasta 
2 segundos mas lentos y con consumos rea- 
les en carretera casi 1,5 1/100 km mas altos. 
Pero el anterior Discovery Sport 2.2 SD4 pe- 
saba lo mismo, y tambien era mas de medio 
segundo mas rapido en todas sus mediciones, 
con consumos en carretera identicos... y altos: 
7,3 1/100 km reales. Cuestion de mayor cilin- 
drada y algo mas de pegada, con un 2.0 TD4 
hoy con una respuesta mas debil hasta 1.500 
rpm. No es el rendimiento, por tanto, el punto 
fuerte de un Discovery Sport que, a cambio, si 
saca pecho hablando de comodidad. Aunque 
algo mas rumoroso y con mas vibraciones al 
ralenti, ya en marcha el aislamiento con el 
que rueda y el contort que aporta su amor- 
tiguacion (a pesar de no ser blanda en com- 
presion, muestra luego una flexibilidad y una 
capacidad de absorcion muy buenas) le otor- 
gan una comodidad incluso superior a los X3 
y Q5. Eso si, a cambio estos son mas agiles 
y precisos. Porque en este Discovery sentiras 
siempre firmes apoyos en curva, con el gran 
guiado que aporta una direccion de radio va- 
riable muy eficaz, pero tambien inercias y un 
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— 1 LAND ROVER DISCOVERY SPORT 2.0 TD4/180 4X4 AUT. 7PLZ 

POTENCIA 180 CV* CONSUMO 8,05 l/iookm ACELERACION 0-100 10,49 S PRECIO 60.720C SIN DESCUENTO 


VALORACIONES DE LA PRUEBA 


autopista 


10,49 



■□□□□ 

■■□□□ 

■■■□□ 

■■■■□ 


FRENADA Buen tacto, 
mordiente y resistencia. 
Sientes que frena siempre 
con suficiencia, aunque su 
elevado peso tambien se 
nota. Correcto, no genera 
ningun problema. 


■■□□□ E 

ACELERACION Si los 

190 CV del anterior 2.2 SD4 
cundlan menos que los de 
sus rivales, hoy este nuevo 
2.0 TD4 de 180 es aun un 
poco mas lento. El peso del 
Discovery Sport es un lastre. 


CAMBIO Este ZF de 9 
relaciones ya era bueno, y 
sigue siendolo. Elige siempre 
la marcha mas apropiada 
posible, es suave y bastante 
rapido. Si no fuera por el, 
este motor sufriria mas... 


■■□□□ 

CONSUMOS Sus rivales 
consumen menos, asi que 
la valoracion no es positiva. 
En ciudad rebaja cifras, 
pero este 2.0 TD4 gasta en 
carretera: casi 7,5 1/100 km, 
1,5 mas que muchos rivales. 


■■■□□ 

ADELANTAMIENTO 

Tal y como ocurre en todas 
las prestaciones, este 
Discovery Sport 2.0 TD4 
no es ninguna bala. Con 
el cambio automatico se 
disimula su lentitud, pero 
enfrentandolo a todos sus 
rivales sale perdiendo. 


HABITABILIDAD 


■□□□ PESO 


Verdadero especialista familiar, el Discovery Sport presenta 
en su amplitud y sus buenas 7 plazas un factor diferenciador. 
Practicamente todas sus cotas son muy buenas. Eso si, 
reiteramos: su peso sigue siendo excesivo. 



POTENCIA PAR 

MAXIMA I MAXIMO 


180 CV* a 
4.000 rpm* 


43,9 mkg* a 
1.750 rpm* 


POTENCIA Y PAR Este 2.0 TD4 
ofrece buenas cifras de par, pero 
su rendimiento no es espectacular. 
Perjudicado por el peso del 
conjunto, tampoco su bajo 
regimen o sonoridad al ralenti son 
de referencia. Land Rover debera 
seguir evolucionandolo. 


■■■■□ 

SONORIDAD Hemosdicho 
que a ralenti el motor suena y 
transmite vibraciones, pero en 
marcha, gran aislamiento: de 
berlina de lujo. Es un SUV muy 
refinado y comodo. 


Velocidad 

Del.(dBA) Tras. (dBA) 

P* 

50 km/h 

58,2 

57,8 

o 

80 km/h 

63 

63 

0 

100 km/h 

65 

65 

0 

120 km/h 

68,5 

68,7 

0 

140 km/h 

71 

71 

0 


MALETERO Junto a la habitabilidad, el maletero es otro 
de sus puntos fuertes. La 2 a fila corredera le permite pasar 
de un buen maletero con 5 plazas... a uno imbatible en el 
segmento. Ya con 7 plazas, los 85 I reales estan en la media. 


LA OPINION DEL TECNICO POR JORGE BELTRAN 

No se aprecia mejoria en el apartado mecanico. Es mas, el anterior 
2.2 SD4 se mostraba mas energico y refinado a la vez. La frenada en 
78 m mejoraria sin duda con neumaticos sin especificacion M+S. 



DATOS OFICI ALES* 


MOTOR 


Situacion 

Delantero transversal 

N° de cilindros 

4 en linea 

Cilindrada 

1.999 cm 3 

Cotas 

83,0x92,4 mm 

Bloque/culata 

Aleacion/Aleacion 

Distribucion 

Dos arboles de 
levas en culata, 
accionados por 
cadena. 4 valvulas 
por cilindro. 

Alimentacion 

Inyeccion directa 
por conducto 
comun, turbo de 
geometria variable e 
intercooler. 

Combustible 

Gasoleo 

Compresion 

15,5:1 

Potencia maxima 

180 CV CEE a 4.000 
rpm 

Par maximo 

43,9 mkg CEE a 1.750 
rpm 

TRANSMISION 

Tipo 

Traction total con 
reparto variable 
mediante Haldex. 
Cambio automatico 
de 9 velocidades. 

Embrague 

Convertidor de par 

BASTIDOR 

Susp. delantera 

McPherson con 
triangulo inferior 

Elem. elastico 

Resorte 

helicoidal 

Estabilizadora 

23,0 mm de 0 

Susp. trasera 

Multibrazo 

Elem. elastico 

Resorte 

helicoidal 

Estabilizadora 

26,0 mm de 0 

Frenos delanteros 

Discos ventilados de 
325 mm de 0 

Frenos traseros 

Discos ventilados de 
300 mm de 0 

Direction 

De cremallera, con 
asistencia electrica 

Giros/0 volante 

2,5 / 37,5 cm 

0 de giro 

11,6 m (11,9 m entre 
paredes) 

Neumaticos 

235/55 R19 

Llantas 

8,0 x 19 pulgadas 

CARROCERIA 

Estructura 

Monocasco de acero 

Tipo 

TodoTerreno, 5 
puertas 

Coeficiente Cx 

0,36 

N° de plazas 

7 

Peso oficial 

1.884 kg 

Deposito comb. 

54 litros 

Maletero 

454-541 litros 

RENDIMIENTOS OFICIALES 

Velocidad max. 

188 km/h 

Acel. 0-100 km/h 

8,9 s 

Consumo urbano 

6,3 l/100km 

C. Extraurb. 

4,7 l/100km 

C. Mixto 

5,3 l/100km 


Emisiones CO, 


139 g/km 


CALIFICACION ENERGETICA 
Ahorro energet. frente a coches de su categoria 


SEGURIDAD 


☆☆☆☆☆ 


Resultado en la 
prueba EuroNcap 


EURONCAP es un organismo europeo independiente 
que evalua la seguridad pasiva simulando choques 
reales y valorando los resultados. 


DE LA PRUEBA Km. al inicio: 850; Temperatura: 4 °C; Presion atmosferica: 952 mbar; Neumaticos: Continental CrossContact LX Sport M+S 235/55 R19 105 V; Presion del./tras.: 2,5 / 2,2 bar. 
* proporcionados por el fabricante; P* penalization (0-5): Indice de calidad sonora en el habitaculo. A mayor valor, peor "calidad" 










RODADOR MULTIFUNCIONAL 
No esperes en este 
Discovery Sport grandes 
prestaciones, ni una gran 
eficiencia. A cambio, su 
aislamiento, polivalencia y 
comodidad son de primera. 



balanceo de carroceria siempre tambien 
mas acusados. Peso y altura vuelven a es- 
cena. Como tambien, segun sales de asfal- 
to o pasas por firmes de baja adherencia, 
una gran traccion total con un anticipa- 
tivo 4x4 por Haldex de 5 a generacion, 
un eficaz control de descenso, neumati- 
cos mixtos y hasta una l a marcha corti- 
sima que puedes forzar en situaciones ex- 
tremas casi a modo de reductora: ten en 
cuenta que, por lo general, este Discovery 
Sport arrancara siempre en una 2 a que, 
ademas, solo sirve de impulso. Es lo bue- 
no de sus 9 velocidades: que Land Rover 
las adapta a distintas necesidades. 

Para lo que no necesitaras tampoco de- 
masiada adaptacion sera para disfrutar 
del espacio y la calidad interior de rea- 
lizacion que propone este Land Rover. A 
un diseno atractivo con mucho rasgo del 
Range Rover Evoque (del que toma tam- 
bien elementos estructurales y mecani- 
cos) y un equipamiento de lo mas com- 
pleto en entretenimiento y seguridad, 
suma un espacio para 7 plazas digno del 
mejor monovolumen medio, hasta supe- 


EXCURSIONISTA. 
COTAS, ALTURA, 
TRACCION... SI, ES UN 
LAND ROVER 


rior a Renault Grand Scenic o Ford Grand 
C-Max. Mucho hueco, una gran anchu- 
ra, un piso piano y un gran maletero que, 
con 5 plazas, cubica minimo 500 1, pero 
que llega a superar los 625 desplazan- 
do la banqueta de la 2 a fila, coronan a un 
SUV familiar y versatil. Solo unos duros 
y no muy elaborados reposacabezas de la 
3 a fila, y la ausencia de un compartimen- 
to donde guardar la bandeja del maletero 
si elevas esos dos bien enrasados ultimos 
asientos son detalles mejorables. Porque 
incluso el precio que veras de esta version 
HSE Luxury super equipada podras reba- 
jarlo mas de 15.000 € si apuestas al aca- 
bado Pure ya bien equipado. Tu decides. □ 


UN EVOQUE FAMILIAR 
Atractivo y moderno, este 
Discovery ofrece mucho 
guiho del exitoso Evoque. 
Eso si, su gran espacio y 7 
plazas marcan la diferencia. 


examen 


COMPORTAMIENTO 

7,4 

MOTOR YTRANSMISION 

6,9 

VIDA A BORDO 

8,0 

EQUIPAMIENTO 

8,7 

INVERSION 

7,4 

NOTA FINAL 

mm 
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AUDI Q5 2.0 TDI QUATTRO AUT. 

Mucho espacio tambien en Audi, 
aunque solo en variante de 5 pla- 
zas; gran contort general y mas agi- 
lidad en carretera. El Q5 es un gran 
SUV, aunque tambien menos pre- 
parado como 4x4 fuera de asfalto. 

■ Desde 48.000 euros 190 cv 

■ 5,7 1/1 00km 


BMW X3 XDRIVE 20D AUT. 

Tambien menos versatil que el 
Discovery y sin 7 plazas, el X3 es a 
cambio la gran referenda hoy del 
SUV 100% de asfalto. Por rendi- 
miento, imbatible: ligero, es el que 
mas corre y el que menos gasta. 

■ Desde 48.345 euros 190 CV 

■ 5,2 l/i 00km 


JEEP CHEROKEE 2.0D 4X4 AUT. 

El Cherokee es, sin duda, el SUV 
con mas posibilidad como 4x4... 
eso si, despues del Discovery 
Sport. Tambien muy versatil, aun- 
que sin 7 plazas, es bastante mas 
rapido y tambien gasta menos. 

■ Desde 43.100 euros i 170 cv 

■ 5,8 l/i 00km 


NUESTRA 

OPINION 

Si buscas un 
SUV de lujo 
muy comodo, 
con gran espa- 
cio hasta para 
7 y, ante todo, 
altamente efi- 
caz como 4x4, 
este Discovery Sport es, 
sin duda, tu eleccion. Es el 
mas versatil de su clase. 
Pero si, a cambio, necesitas 
un SUV para moverte solo 
por asfalto y de bajo con- 
sumo, tanto un Q5 como un 
X3 son mejores opciones. 
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FORD MUSTANG CONVERTIBLE 5.0 TI 


Conserva la imagen que le ha 
en un coche de leyenda, pero el nuevo 
Mustang es un deportivo mucho mas racional 
y apropiado a los tiempos que corren. 


JUAN COLLIN I autopista@mpib.es FOTOS: HELSING 


Precio final 

Potencia 

Consumo 

50.000 € 

418 CV 

12,4 I/I00km 




y. 








P 













FORD MUSTANG 


Z 


A FORTUNADAMENTE EL NUE- 
VO Mustang apenas cambia su 
imagen y planteamiento, tampo- 
co sus dimensiones pero, se trata 
de un coche moderno, que cumple con las 
exigencias que se demandan a este lado del 
atlantico. 

La vision que se tiene a los mandos del 
Mustang es que el morro no se acaba nun- 
ca. El coche es grande, muy grande, pero se 
maneja con mas facilidad de lo previsto, en- 
tre otras cosas gracias a una postura a los 
mandos bastante elevada, lo que permite 
una buena visibilidad. Ademas, cuando se 
rueda en el trafico urbano la direccion con 
asistencia electrica resulta muy liviana en el 
modo City, el motor es suave en su respuesta 
y siempre esta dispuesto a empujar con con- 
tundencia, mientras que el cambio de mar- 
chas resulta muy preciso, beneficiado por 
embrague bastante progresivo y menos duro 
que lo previsto. 

En el Mustang Convertible la capota de 
Iona cuenta con sistema de accionamiento 
electrico semiautomatico, bastante facil de 
usar y que ofrece un ajuste muy bueno. El ma- 
letero pasa de los 408 litros del coupe a 332, 
pero la habitabilidad en el interior es la mis- 
ma que en la version cerrada, donde uno se 
encuentra con unas las plazas traseras bas- 
tante acep tables. 

Como se puede imaginar, cuando se circula 
con el Mustang, el espectaculo esta servido, 
especialmente si se rueda a cielo abierto. El 
coche invita a ello mientras no llueva, dado 
que las turbulencias en el interior son escasas 
y tanto el climatizador como los asientos ca- 
lefactables son muy potentes. El coche resul- 





ta de lo mas llamativo y ademas es un modelo 
que cuenta con muchos seguidores, que hasta 
ahora apenas habian podido disfrutar de su 
atractiva silueta. 

Cuando se pulsa el boton de puesta en mar- 
cha, el V8 se despier ta con un sonido cauti- 
vador, Una vez en marcha responde con una 
consistencia impresionante a bajo y sobre 
todo a medio regimen, mientras que en alta 
se estira con facilidad hasta las 6.500 rpm 


DIVERSION 
Configuration mecanica clasica, 
muchos caballos, cambio manual 
y diferencial autoblocante, 
combination perfecta para 
que la conduction del Mustang 
se convierta en un placer. 


COMO UN GUANTE 
El puesto de mando esta muy 
bien configurado. La postura 
a los mandos es perfecta, con 
el volante muy a la mano y 
las piernas bien estiradas. 






CABALLO GRANDE 

El Mustang se ofrece con motores V8 de 
5 litros y 2.3 turbo de cuatro cilindros. 


LA LEYENDA CONTINUA. 

El nuevo Mustang conserva el 
diseno, la imagen y los detalles que 
le han convertido en leyenda. 


que es el regimen al que se consiguen los 421 
CV declarados por el fabricante. Ademas, las 
cifras de par que desarrolla son muy eleva- 
das en toda la gama de revoluciones, lo que le 
permite tirar de unos desarrollos de la caja de 
cambios muy largos, especialmente en sexta 
velocidad que, con una desmultiplicacion de 
55,7 km/h cada 1.000 rpm, esta pensada para 
ahorrar algo de gasolina cuando se rueda por 
autopista a velocidad estabilizada. Como se 



MUSCULOSO 

El veterano V8 se ha actualizado, desarrolla 
421 cv y cifras de par muy elevadas. 


puede imaginar, no es un coche precisamente 
austero en este sentido. Eso si, las prestacio- 
nes son muy brillantes y prueba de ello es que 
emplea 5,4 segundos para acelerar de 0 a 100 
km/h y 24,4 segundos en recorrer los prime- 
ros 1.000 metros de aceleracion. 

LE GUSTA CORRER. Evidentemente el 
Mustang V8 es un coche muy rapido cuando 
se rueda por carretera. Los trazados mas velo- 
ces son su territorio favorito, donde se puede 
disfrutar ademas de un contort bastante ele- 
vado e inusual entre los deportivos de raza, 
dado que las suspensiones digieren con bas- 
tante eficacia las irregularidades del firme. 
Notable alto para el tren trasero, dado que 
el nuevo esquema multibrazo resulta mucho 
mas eficaz que el vetusto eje rlgido que mon- 
taba el Mustang de la generation anterior. 

Sorprende lo bien que se apoya en las cur- 
vas y eso que en esta version Convertible se 
ha optado por unos tarados de suspension re- 
lativamente suaves, lo que condiciona un ba- 
lanceo bastante acusado en los apoyos mas 
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FORD MUSTANG CONVERTIBLE 5.0 TI-VCT V8 


POTENCIA 414,9 CV CONSUMO 12,1 l/iookm ACELERACION 0-100 5,45 S PRECIO 50.500C SIN DESCUENTO 


VALORACIONES DE LA PRUEBA 


autopista 



ACELERACION Las cifras 
de aceleracion son buenas y 
eso a pesar de que el peso 
es muy elevado y que las 
relaciones del cambio son 
demasiado largas. El motor 
es muy poderoso. 


CAMBIO Muy bien el tacto 
y precision del selector; la 
palanca se maneja a golpe 
de muneca. Las relaciones 
del cambio son muy largas 
para aprovechar al maximo 
el rendimiento del motor. 


MALO ■□□□□ 

REGULAR ■■□□□ 

BUENO ■■■□□ 

MUY BUENO ■■■■□ 

EXCELENTE ■■■■■ 


■■■■□ 

FRENADA Muy bien los 
frenos, son potentes y como 
hemos podido comprobar, 
soportan casi sin inmutarse 
el trato mas exigente. El 
tacto de pedal es ademas 
bastante consistente. 


■■□□□ 

CONSUMOS El V8 no es 

austero en consumo de 
carburante y eso a pesar 
de que las relaciones 
del cambio son bastante 
largas para ahorrar algo a 
velocidad estabilizada. 


■■■□□ 

ADELANTAMIENTO 

El V8 atmosferico de cinco 
litros es muy elastico y se 
recupera muy bien desde 
abajo, pero hay que jugar 
con las marchas, dado que 
las relaciones son muy 
cargas, especialmente en 
las ultimas marchas. 


■■■□□ HABITABILIDAD ■■■□□ PESO 

Las plazas delanteras son bastante amplias, mientras que las 
traseras resultan escuetas y estan muy condicionadas por 
la position del asiento que adopten los pasajeros que viajan 
delante. 


POTENCIA PAR 

MAXIMA | MAXIMO 


414,9 CV a 52,0 mkg a 

6.440 rpm 4.230 rpm 



Medidas en cm. 


■■□□□ 

MALETERO El hueco que roba la capota, deja bastante 
mermado el volumen del maletero. De 408 litros se pasa 
a 332. De todas formas, el espacio disponible es bastante 
aprovechable. 


■■■□□ 

POTENCIA Y PAR En el banco 
de rodillos el V8 se ha quedado por 
debajo de lo anunciado tanto en 
potencia, como en lo que respecta 
al par maximo. Su entrega es 
muy lineal en toda la gama de 
revoluciones. 


■■■□□ 

SONORIDAD Aunque el ajuste 
de la capota esta bastante 
conseguido, a alta velocidad la 
sonoridad es mas elevada que 
en la version coupe. Algo logico y 
habitual entre los convertibles. 


Velocidad 

Del.(dBA) Tras. (dBA) 

P* 

50 km/h 

60,9 

61,7 

o 

80 km/h 

66 

67 

0 

100 km/h 

68 

70 

0 

120 km/h 

71,4 

73,8 

0 

140 km/h 

74 

77 

0 


DATOS OFICI ALES* 


MOTOR 


Situacion 

Delantero 

longitudinal 

N° de cilindros 

8 en v 

Cilindrada 

4.951 cm 3 

Cotas 

92,2 x 92,7 mm 

Bloque/culata 

Aleacion 

/aleacion 

Distribucion 

Coble arbol de 
levas en culata por 
bancada movidos 
por cadena con 
cuatro valvulas por 
cilindro 

Alimentacion 

Inyeccion gasolina 
Multipunto 

Combustible 

Gasolina 95 sin 
plomo 

Compresion 

11:1 

Potencia maxima 

418 CV CEE a 6.500 
rpm 

Par maximo 

53,5 mkg CEE a 4.250 
rpm 

TRANSMISION 

Tipo 

Propulsion. 
Cambio manual 
de6 velocidades, 
autoblocante 

Embrague 

Monidisco 
en seco 

BASTIDOR 

Susp. delantera 

McPherson con 
triangulo inferior 

Elem. elastico 

Resorte helicoidal 

Estabilizadora 

32,0 mm de 0 

Susp. trasera 

Multibrazo 

Elem. elastico 

Resorte helicoidal 

Estabilizadora 

22,0 mm de 0 

Frenos delanteros 

Discos ventilados de 
380 mm de 0 

Frenos traseros 

Discos ventilados de 
330 mm de 0 

Direction 

Cremallera con 
asistecia electrica 

Giros/0 volante 

2,25 / 37,0 cm 

0 de giro 

12,2 

Neumaticos del.- 

255/40R19Z - 

tras. 

275/40R19Z 

Llantas 

9 X 19 y 9,5X19 
pulgadas 

CARROCERIA 

Estructura 

Monocasco 

autoportante 

Tipo 

Cabrio, 2 puertas 

Coeficiente Cx 

N° de plazas 

4 

Peso oficial 

1.651 kg 

Deposito comb. 

61 litros 

Maletero 

332 litros 

RENDIMIENTOS OFICIALES 

Velocidad max. 

240 km/h 

Acel. 0-100 km/h 

5,5 

Consumo urbano 

15,7 

C. Extraurb. 

9,4 

C. Mixto 

12,4 


Emisiones CO, 


306 g/km 


CALIFICACION ENERGETICA 
Ahorro energet. frente a coches de su categoria 




LA OPINION DEL TECNICO ANDRES ANCINAS 

Haciendo la aceleracion, he disfrutado mucho recordando viejos tiem- 
pos. Propulsion, muchos caballos, manual y sin control de salida. El 
control de salida lo aplicas tu con el pie y la cabeza; precisa experiencia. 


SEGUI IT-Ur 

Modelo no sometido a 
la prueba EuroNcap 

EURONCAP es un organismo europeo independiente 
que evalua la seguridad pasiva simulando choques 
reales y valorando los resultados. 


DE LA PRUEBA Km. al inicio: 2.900; Temperatura: 16 °C; Presion atmosferica: 949 mbar; Neumaticos: Pirelli P Zero 255/40 ZR19 96 Y - 275/40 ZR19 101 Y; Presion del./tras.: 2,2 / 2,2 bar. 
* proporcionados por el fabricante; P* penalization (0-5): Indice de calidad sonora en el habitaculo. A mayor valor, peor "calidad" 
















% 





VIDA A BORDO 

5,8 

EQUIPAMIENTO 

6,3 

INVERSION 

6,2 

NOTA FINAL 

■ 6,3 






violentos. Aun asi, el espectacular depor- 
tivo americano transmite mucha confian- 
za y es bastante manejable incluso en los 
trazados mas sinuosos, donde su elevado 
peso y enormes dimensiones no parecen 
afectarle demasiado. 

COMO PEZ EN EL AGUA. La sensacion 
a los mandos no es la de estar conducien- 
do un deportivo de raza, pero es justo re- 
conocer que el Mustang se desenvuelve 
con gran soltura; no en vano, el empu- 
je del motor es muy consistente en todo 
momento y el coche atiende con bastan- 
te precision y obediencia a las insinua- 
ciones que se realizan con el volante. El 
tren delantero es muy obediente, mien- 
tras que el trasero tiende a insinuarse 
cuando uno se excede con el pedal del 
gas, pero las reacciones son muy pre- 
visibles y los caballos se dosifican muy 
bien, mientras que los frenos son poten- 
tes y bastante resistentes. 

El equipamiento de serie es muy com- 
pleto, pero por 2.700 € se puede montar el 


MOTOR YTRANSMISION 5,9 


Paquete Premium que incluye entre otros 
llantas de 19”, equipo de audio con doce 
altavoces, sistema de ayuda al aparca- 
miento, navegador, asientos calefactables 
y ventilados, etc. Por cierto, que los asien- 
tos tambien se pueden sustituir por unos 
Recaro de diseno deportivo que cuestan 
1.900 €, siendo esta otra de las opciones 
mas interesantes. La factura final no lle- 
ga a los 55.000 €, si bien hay que tener 
en cuenta que por menos de 40.000 € se 
puede conseguir la version de 2.3 litros 
de 317 CV, potencia mas que suficiente 
para la mayorla. □ 


examen ^ 

COMPORTAMIENTO 7,2 


EL MUSTANG SE 
DISFRUTA CAM 
MINUTO QUE SE PASA 
AL VOLANTE 


CALI DAD 

El cuidado por los detalles y 
los materiales han mejorado 
mucho en el nuevo Mustang, 
la calidad de realizacion 
esta muy lograda. 
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BMW 4351 CABRIO 

Es menos potente, pero tambien 
bastante mas ligero, con lo que no 
es de extranar que sus prestacio- 
nes sean bastante similares. El pre- 
cio es mas elevado, tambien la cali- 
dad de realizacion. 

64.549 euros 306 CV 6,4 
l/i 00km 


INFINITI Q60 3.7 V6 CABRIO 

El modelo nipon se encuentra en 
una situation parecida a la del 
BMW. Como ocurre con este ulti- 
mo, el planteamiento es tambien 
algo diferente. Mas practico, menos 
pasional. 

66.700 euros h 320 CV ■ 8,3 
I/I00km 


JAGUAR FTYPEV6 3.0 
CONVERTIBLE 

El Jaguar es el mas parecido por 
planteamiento, pero juega en otra 
division tanto en refinamiento me- 
canico como en imagen, tambien 
en lo que respecta al precio. 

96.449 euros 381 CV h 9,1 
1/iOOkm 



NUESTRA 

OPINION 

El Mustang es 
un deportivo 
con mucha 
personalidad 
y gran atrac- 
tivo. Puede 
tener sus limi- 
taciones por 
su enorme tamano, pero es 
un coche rapido y con una 
conduccion sumamente 
gratificante especialmente 
esta version convertible. Se 
puede conseguir ademas 
a un precio muy tentador. 
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DESDEDENTRO 


m 


POR SYLVIA LONGAS 

s longas@mpib.es 


VENTAS DE TURISMOS EN ENERO 


LAOPINIONDELSECTOR 



xl.000 

100 


O Variacion mismo mes ano anterior 


German 
Lopez Madrid 

ANIACAM 



Jaume Roura 

FACONAUTO 



Juan Antonio 
Sanchez Torres 

GANVAM 


UN BUEN DATO ADICIONAL 

en este primer mes de enero 
es el incremento del canal de 
alquiladores que anticipa una 
buena temporada turistica 
para Semana Santa, otro de los 
sectores cuyo comportamiento 
es muy importante para el 
bienestar de nuestra sociedad". 


SI EL NUEVO GOBIERNO 

no mantiene la confianza 
de los consumidores en 
el crecimiento economico 
previsto por los proximos 
anos, podriamos tener un 
estancamiento y un ano 
negativo. Del comportamiento 
que tenga febrero podremos 
sacar conclusiones mas 
certeras". 


EL ARRANQUE DEL ANO 

ha quedado por debajo de 
nuestras expectativas, ya 
que hemos notado que la 
actividad comercial de los 
concesionarios se ha reducido 
mucho en enero a la cartera de 
pedidos provenientes de final 
del ano pasado". 


TENIENDO EN CUENTA 

que somos un sector 
tremendamente permeable 
a los vaivenes economicos, 
alcanzar un marco de 
estabilidad se convierte 
en objetivo prioritario para 
mantener el consumo y la 
confianza". 


24,64 


80 16786 - 


20 




2,29 


4,01 ^ 

55.411 

X^8.968 

62.947 

45.994 


42.743 



6,42 



/ 47.048 

-9,15 

44.456 




-26,93 






2010 

2011 

2012 

2013 

2014 

2015 

2016 


40 % 


20% 


- 20 % 


-40% 


LAS VENTAS EN ENERO 


BUEN 

COMIENZO 

El ano comienza bien para la venta de 
coches. Un crecimiento de mas del 12 por ciento 
sobre un ano anterior que ya credo un 21 por ciento 
es una buena noticia para la economia espanola. 


MATRICULACIONES POR CANAL 

TURISMOS YTODO-TERRENO ENERO 2016 


Alquilador 

11.650 

34,7% 


Empresa 

23.128 

25,2% 


TOTAL 

76.395 

12 , 1 % 


Particular 

41.617 

1,5% 


Particular 


3-135 3.055 


Unidades matriculadas. El porcentaje indica 
variacion respecto al mismo mes de 2015. 


VW TOYOTA KIA CITROEN 
C4 


— Escala en miles de unidades. 
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LA INFORMACION ECONOMICA DEL MUNDO DEL MOTOR 


IMPUESTO MATRICULACION 


ENERO 


LOS MAS VENDIDOS POR CATEGORIES 


Entre 160 y 200 

-32,4% 

1.161 

Entre 120 y 160 

-6,1% 

17.459 


TOTAL 

MERCADO 

12 , 1 % 

76.395 


Menos de 120 

21 , 1 % 

57.410 

Rangos en gC0 2 /km 

Las cifras son unidades 


Mas de 200 

-10,3% 

364 


1 MARCAS 

TURISMOS 

Unidades/ 

%2016-2015 

1° 

OPEL 

5.867/65,4 

2° 

VOLKSWAGEN 

5.345/2,1 

3° 

PEUGEOT 

4.487/28,1 

4° 

RENAULT 

4.462/-5,9 

5° 

CITROEN 

4.368/19,1 

6° 

SEAT 

4.284/-17,3 

7° 

TOYOTA 

3.611/10,7 

8° 

AUDI 

3.525/8,8 

9° 

NISSAN 

3.251/-1,8 


10° FORD 2.846/-12,8 

TODO - TERRENO 


1° 

OPEL 

1.392/98,3 

2° 

MERCEDES 

1.375/75,2 

3° 

KIA 

1.348/71,5 

4° 

VOLKSWAGEN 

1.285/-7,8 

5° 

AUDI 

1.163/83,1 


U N TOTAL DE 76-395 

unidades se han vendi- 
do en enero en Espana 
y, teniendo en cuenta 
que el mes tenido un dia menos 
habil que el ano anterior, ha sido 
el mejor volumen para un mes 
de enero desde el ano 2008. En 
concreto, el canal de particula- 
res crece un 1,5%, con un total 
de 41.617 unidades. Con este re- 
sultado el mercado acumula ya 
2 anos y cinco meses de creci- 
mientos continuados. El objetivo 
para este ano 2016 es alcanzar 
los 1,1 millones de unidades ma- 
triculadas. La generacion de la 
actividad economica, la confian- 
za del consumidor, el acceso a la 
financiacion, la mejora empre- 
sarial, el crecimiento del PIB, y 
la creacion de empleo impulsan 
este mercado. Hay que anadir el 
buen comportamiento de las em- 


presas de alquiler anticipando 
una buena temporada turistica 
de Semana Santa. Mantener el 
crecimiento, creara mas empleo, 
mas riqueza y bienestar social. 

Espana todavla no ha toca- 
do techo en la venta de coches. 
Hay todavia mucho margen de 
crecimiento y aspectos como la 
mejora de la renta disponible, el 
crecimiento economico, deben 
conducir al mercado a cotas mas 
altas en los proximos anos. ED 


DIA DEL MES CON MAS 
MATRICULACIONES 

VIERNES 29 

1 1 .647 

unidades 


Empresa 


Alquilador 


5 


5 


4 4 


2.852 

3 3 





1.032 

2 


1.502 

1.309 

944 





1 

n 












PEUGEOT 

VW 

RENAULT RENAULT 
MEGANE 

u 

OPEL 

AUDI 

FIAT 

OPEL 

ZAFIRA 


Las 3 marcas mas vendidas H El modelo mas vendido 


co 

O 

z 

< 

Q 

< 

Q 


Fiat 500 
Mini Mini 
Fiat Panda 
Ford Ka 
Toyota Aygo 


Opel Corsa 
Volkswagen Polo 
Renault Clio 
Seat Ibiza 
Dacia Sandero 


1.015 

512 

481 

337 

256 

1.574 

1.494 

1.363 

1.261 

1.245 



(/> Seat Leon 

2 Volkswagen Golf 
g Peugeot 308 

g Opel Astra 

<-> Toyota Auris 

Volkswagen Passat 
< g Opel Insignia 

□ 5 BMW Serie 3 

q; lu 

lu ^ Audi A4 

QQ 

Mercedes Clase C 


2.483 

2.078 

1.658 

1.630 

1.541 

867 

689 

680 

609 

607 



CO CO 
< LU 

Audi A6 

226 

BMW Serie 5 

178 

II 

Mercedes Clase E 

91 

LU £ 

Lexus IS 

60 

CQ O 

Volvo S60 

45 

CO 

Mazda MX- 5 

57 

§ 

Ford Mustang 

35 

£ 

Audi TT Coupe 

32 

O 

Q. 

BMW Z4 

24 

Q 

Porsche 911 

19 



BMW Serie 7 
Audi A7 
3 Audi A8 

Lexus GS 
Mercedes Clase S 

g 0 Opel Zafira 

§ o Citroen C4 

g £ Peugeot 3008 

§ o Ford Cmax 

i° BMW Serie 2 

jfj Seat Alhambra 

i q Mercedes Clase V 
g § Ford S-Max 

§ o Renault Espace 

^ Volkswagen Sharan 


g o Opel Mokka 

£ g Kia Sportage 

£ ^ Volkswagen Tiguan 

g £ Peugeot 2008 

£ Hyundai Tucson 

g Land Rover Discovery 

S S Toyota Land Cruiser 

£ Jeep Grand Cherokee 

g o Mitsubishi Montero 

£ Land Rover Range Rover 

g Audi Q7 

£ Q BMW X5 

^3 BMW X6 

g Mercedes Clase Ml 

2 Volvo XC90 




1.215 

1.051 

830 

532 

501 

150 

142 

96 

59 

44 

1.390 

1.275 

1.248 

1.028 

845 

187 

126 

43 

38 

130 

116 

89 

75 

68 

68 


Los modelos que comparten nombre pero con distinta carrocerfa se 
ubican en el segmento correspondiente. 
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ANADE UN PLUS 


La traccion a las cuatro ruedas anade 

al Octavia RS nuevas posibilidades de conduccion al 
mejorar su motricidad. Es una Haldex que reparte la 
fuerza disponible entre los dos ejes en tiempo real. 

OSCAR DIAZ I odiaz@mpib.es 


Precio (desde) 

Potencia 

Consumo 

Comercializacion 

35.670 euros 

184 CV 

5,0 1/100 km 

Ya a la venta 


S KODA TIENE CLARO COMO LA TRAC- 

cion a las cuatro ruedas puede suponer un 
argumento de ventas, especialmente don- 
de la nieve y el hielo pueden aparecer, y 
entre los aficionados a los deportes al aire libre. De 
ahi que los 4X4 supongan algo mas del 16% de las 
ventas de sus Octavia, Superb y Yeti. 

Los dos primeros comparten el mismo sistema, 
con una transmision con un embrague multidisco 
tipo Haldex de quinta generacion. En este, el deposi- 
to independiente de aceite ha sido sustituido por una 
bomba electrohidraulica que detecta el momento en 


que seria necesario intervenir en base a la informa- 
cion de sensores de inercia y de resistencia de la ca- 
rretera. Modifica entonces, en tiempo real, el reparto 
de par entre los ejes pudiendo llegar a comportar- 
se como un autentico propulsion trasera. Su ventaja 
frente a la generacion anterior tiene que ver con una 
mayor velocidad de action y una progresividad adi- 
cional, especialmente al arrancar y frenar. 

Estas ventajas han llegado ahora a las dos carroce- 
rias del Octavia RS, que ve asi aumentado su atrac- 
tivo y el disfrute que puede permitir sobre asfaltos 
deslizantes, incluidos nieve y hielo. El 4x4, ademas, 
mejora sus cifras de aceleracion en algo mas de me- 
dio segundo y apenas consume 0,2 1/100 km mas que 
la variante de dos ruedas motrices. 

TAN FACIL COMO QUIERAS. La toma de contacto 
con este RS tan especial, 1.710 euros mas caro que el 
4x2, tuvo lugar en Austria, cerca de los Alpes, donde 
a pesar de un inesperado aumento de la temperatura 
pudimos comprobar sobre un trazado helado el impe- 
cable funcionamiento del RS 4x4. 

Este cuenta con tres modos de conduccion — 
Normal, Eco, Individual y Sport — , de los que este ul- 
timo no solo hace mas dinamica la entrega de poten- 
cia, sino que tambien adopta una configuration mas 
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DATOS TECNICOS 



DISCRECION TOTAL EN 
DOS CARROCERIAS 
Si exceptuamos los anagramas 
exteriores, pocos detalles identifican 
si el Octavia RS cuenta con dos o con 
cuatro ruedas motrices. La diferencia 
de precio entre las versiones berlina 
y Combi es de solo 800 euros. 


SKODA OCTAVIA 
COMBI RS 4X4 


MOTOR Y TRANSMISION 


Motor 

4cilindros en Imea. 
Delantero transversal 

Cilindrada y cotas 

1.968 cm3 / 81x95,5 mm 

Distribution 

2 arboles de levas. 
Cuatro valvulas por 
cilindro. 

Alimentacion 

Inyeccion directa 
common rail. Turbo de 
geometrfva variable. 

Compresion 

15,8:1 

Potencia maxima 

184 CVde 3.500 a 4.000 
rpm 

Par maximo 

38,8 mkgde 1.750 a 
3.250 rpm 

Transmision 

Traccion integral 
permanente. Cambio de 
seis relaciones 

Embrague 

Doble embrague en bano 
de aceite. 

BASTIDOR Y CARROCERIA 

Susp. delantera 

Independiente 

McPherson 

Susp. trasera 

Multibrazo 

Frenos delanteros 

Discos 

ventilados 

Frenos traseros 

Discos macizos 

Direction 

De cremallera, 
con asistencia 
electromecanica 

Neumaticos 

225/45 R17 

Coeficiente Cx 

0,295 

Largoxanchoxalto 

469 X 181 X 145 cm 

Batalla y vias 

268 X 154 X 151 

Peso oficial 

1.550 

(con conductor) 

Deposito comb. 

55 1 

Maletero 

590 1 

RENDIMIENTOS OFICIALES 

Velocidad max. 

228 km/h 

Acel. 0-100 km/h 

7,6 s 

Consumo urb. / 
extrurb. / mixto 

5,7/ 4,5/ 4,9 1/100 km 

C02 

129 g/km 


permisiva de los controles de traccion y estabilidad y 
los bloqueos de diferencial (EDL y XDS), permitien- 
do as! un comportamiento mas deportivo. Si a eso le 
sumamos poder desconectar el control de traccion y 
configurar el ESP en un modo avanzado, podemos no 
solo circular mas seguros a igualdad de velocidad, 
sino tambien controlar el coche mas facilmente con 
el acelerador, el volante y las transferencias de ma- 
sas. Aunque para ello mejor en uno de los helados 
parques de nieve publicos destinados a tal efecto que 
pueden encontrarse en este pals. 0 

susrivales . 



BMW 320D XDRIVE AUT. 

Su refinamiento, un motor es- 
pectacular y un equipamiento 
tan selecto como se desee pa- 
gar convierten al 320 d xDrive 
en una alternativa a cualquier 
berlina de traccion integral. 

■ 44.255 euros Mi 190 CV ■ 
4,7 l/iookm 


VW PASSAT 4MOTION DSG 

El Passat es vehiculo preciso, 
magnifico y elegante, pero me- 
nos emocional que el RS a pesar 
de compartir sistema de trac- 
cion y cambio de velocidades. 
Tambien es mas caro. 

■ 41 .525 euros a 190 CV 5,0 
1/1 00km 


NUESTRA 

OPINION 



La traccion a 


NUESTRA VALORACION 


LO IMPORTANTE 

■■■■□ MOTRICIDAD. La traccion 

integral permite arrancar y frenar 
mas facilmente sobre superficies 
resbaladizas. Su reparto de par es 
automatico y llegana a enviar el 
100% al eje trasero. 

■■■■□ ECONOMIA. Es la berlina 
deportiva mas economica y 
practica que podemos encontrar en 
la actualidad. 


las cuatro rue- 
das no solo 
hace mas se- 
guro al Octavia 
RS cuando la 
climatologla es 
adversa. Tam- 
bien anade sus 
posibilidades 
de disfrute y es 
mas eficaz so- 
bre superficies 
resbaladizas. 


■■■■□ COMPORTAMIENTO. La puesta 
a punto de su bastidor le hace ser 
deportivo, pero poco exigente para 
disfrutar su deportivdad. 


Y A D E M A S . . 

■■■□□ CONSUMO. La traccion total 

supone un incremento de 0,2 1/100 
km en el consumo medio tanto en 
la carroceria berlina como en las 
versiones Combi. 


■■■□□ APARIENCIA. Si bien su caracter 
resulta claramente deportivo, su 
imagen no resulta exagerada. 


MALOBCDDD REGULAR BBDDD BUENO BBBCD 
MUY BUENO BBBBD EXCELENTE BBBBB 
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[ magazine war ] TODOS LOS TRACCION TOTAL 


cQUIERES UN 



La traccion a las cuatro ruedas es ya muy 

popular entre los fabricantes. Esta ahora disponibie 
en mas de 140 modelos a la venta. ^Quieres saber cuales son? 


C ADA VEZ ES MAS FRECUEN- 

te ver en las gamas de los fabri- 
cantes versiones con traccion 
integral. La diferencia entre un 
modelo 4x4 y su version equivalente 4x2 
ronda los 2.000 6 3.000 euros. Entonces, 
^nos compensa pagar un poco mas? En 
la larga lista de modelos que inclui- 
mos, se muestran todos los que cuentan 
con traccion total o traccion a las cua- 
tro ruedas, a la que denominan de ma- 
neras muy diferente: quattro, 4Motion, 
xDrive... Algunos la ofrecen para toda 
la gama; otros solo en ciertas versiones. 
En la tabla adjunta se especifica el precio 
base del modelo que cuenta con traccion 
4x4 y la diferencia de precio que experi- 
menta si lo comparamos con su homolo- 
go en version 4x2. Incluimos tambien el 


S. LONGAS I slongas@mpib.es F0T0S: MPIB 


rango de potencia que se ofrece para los 
diferentes modelos con traccion total. ^ 


DATOS TECNICOS 


Modelo base con traccion total 

Precio € Suplem. 

Pot. cv 

AUDI 

Audi SI 2.0TFSI quattro 

34.955 

• 

231 

Audi A3 2.0 TDI clean diesel quattro 

30.195 

3.335 

150-184 

Audi A4 2.0 TDI quattro 

42.250 

2.430 

190-272 

Audi A4 allroad quattro 2.0 TDI 

41.580 

5.040 

150-245 

Audi A5 Coupe2.0 TDI clean diesel quattro 

45.300 

3.820 

190-272 

Audi A5 Sportback 2.0 TDI clean diesel quattro 

44.680 

3.790 

190-272 

Audi A5 Cabrio 2.0 TDI clean diesel quattro 

50.959 

2.190 

190-272 

Audi A6 3.0 TDI S troinic quattro 

56.470 

3.280 

218-320 

Audi A6 Avant 3.0 TDI quattro 

59.110 

3.280 

218-320 

Audi S7 4.0 TFSI quattro S tronic 

100.060 

• 

450 

Audi A8 3.0 TDI clean diesel quattro 

86.850 

• 

262-435 

Audi Q3 2.0 TDI quattro 

34.490 

2.700 

150-220 

Audi Q5 2.0 TDI quattro 

41.330 

2.570 

150-258 

Audi Q7 3.0 TDI quattro tiptronic 

61.960 

• 

218 

Audi R8 5.2 FSI V10 quattro 

191.870 

• 

540-610 

Audi TT 2.0 TFSI quattro S tronic 

46.840 

3.050 

230 

BENTLEY 

Bentley Continental Coupe/Cabrio 

47.290 

• 

507-590 

Bentley Flying Spur V8 

219.915 

• 

507-625 

BMW 

BMW I18d 3p xDrive 

30.550 

2.250 

150-326 

BMW 220d Active Tourer Aut. xDrive 

38.300 

2.400 

190-231 

BMW 220d Gran Tourer Aut. 

40.350 

2.400 

190 

BMW 3l8d xDrive 

38.800 

3.800 

150-326 

BMW 320i xDrive Gran Turismo 

43.300 

4.200 

184-313 

BMW 420d xDrive Coupe/Cabrio/Gran Coupe 

45.950 

2.600 

190-306 

BMW 520d xDrive / Touring 

50.050 

5.900 

190-449 

BMW 535i xDrive Gran Turismo 

68.500 

2.900 

306-449 

BMW 640i xDrive Coupe/Cabrio/Gran Coupe 

102.800 

3.600 

320-449 

BMW 730d XDrive 

97.100 

4.400 

258-449 

BMW XI XDrive I8d 

35.900 

3.500 

150-231 

BMW X3 XDrive 20i 

42.000 

O 

184-313 

BMW X4 XDrive 20d 

47.900 

• 

190-313 

BMW X5 XDrive 25d 

62.250 

3.300 

231-449 

BMW X6 XDrive 35i 

74.800 

• 

306-449 

CADILLAC 

Cadillac ATS 2.0 Turbo AWD berlina/coupe 

50.500 

2.200 

276 

Cadillac CTS 2.0 Turbo AWD 

53.616 

4.722 

276 

Cadillac Escalade 6.2 V8 AWD 

90.907 

• 

409 

Cadillac SRX 

61.145 

• 

318 

DACIA 

Dacia Duster 1.6 4x4 

12.900 

2.000 

114-125 

DS 

DS 5 Hybrid 4x4 

40.700 

• 

200 


FERRARI 

Ferrari FF 

299.561 

• 

661 

FIAT 

Fiat 500X Cross 2.0 Multijet 4x4 

21.590 

1.630 

140 

Fiat Freemont AWD 2.0 Diesel 

30.485 

3.240 

170 

Fiat Panda 4x4 0.0 

14.720 

2.835 

75-85 

FORD 

Ford Edge 2.0 TDCI 

43.425 

• 

180 

Ford Kuga 2.0 TDCi 4X4 

27.900 

2.000 

150-180 

Ford Mondeo 2.0 TDCi AWD 

36.300 

3.000 

180 

Ford Ranger XL 2.2 TDCi 4x4 

29.514 

• 

125-200 

HONDA 

Honda CR-V 2.0 i-VTEC 4WD 

31.400 

0 

155-160 

HYUNDAI 

Hyundai Genesis 3.8 GDi V6 

67.850 

• 

315 

Hyundai Grand Santa Fe 2.2 CRDI 4x4 

48.470 

• 

197 

Hyundai Santa Fe 2.2 CRDi 4x4 

37.143 

2.000 

197 

Hyundai Tucson 2.0 CRDi 4x4 

32.213 

2.100 

136-184 

INFINITI 

Infiniti QX50 3.0d 

55.950 

• 

238-320 

Infiniti QX70 3.0d GT 

68.500 

• 

238-390 

JAGUAR 

Jaguar F-Pace 2.0 i4D AWD 

48.180 

3.180 

180-380 

Jaguar F-Type S AWD Coupe 3.0 

98.120 

6.850 

381 

Jaguar XF 3.0 AWD Aut. 

71.856 

5.488 

340-380 

Jaguar XJ 3.0 Supercharged AWD Premium Luxury 

106.538 O 

340 

JEEP 

Jeep Cherokee 2.0 Diesel 4x4 

39.000 

2.750 

140-271 

Jeep Renegade 2.0 Multijet 4x4 Active Drive 

24.535 

1.300 

120-170 

Jeep Wrangler 2.8 CRD 

36.025 

• 

200 

KIA 

Kia Sorento 2.2 CRDi Drive 4x4 

37.036 

2.500 

200 

Kia Sportage 2.0 CRDi Drive 4x4 

27.354 

1.100 

136-184 

LAMBORGHINI 

Lamborghini Aventador LP 

366.525 

• 

700-721 

Lamborghini Huracan LP 

230.096 

• 

610 

LAND ROVER 

Land Rover Defender 90 SW F 

33.410 

• 

122 

Land Rover Discovery 3.0 TDV6 

49.300 

• 

211-256 

Discovery Sport 2.0 TD4 4x4 

37.850 

• 

150-179 

Range Rover 3.0 TDV6 

104.100 

• 

258-510 

Range Rover Evoque 

38.400 

3.300 

150-240 

Range Rover Sport 3.0 TDV6 

68.700 

• 

258-510 

LEXUS 

Lexus LS 600h 

121.500 

• 

445 
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MANDA LA TRACCION TOTAL 
Porsche opta por incluir la 
traccion integral de serie en 
la mayorfa de sus modelos. 


Lexus NX 300h 46.700 6.000 197 


Lexus RX 450h 

63.200 

• 

313 

MASERATI 

Maserati Ghibli SQ4 

98.821 

3.394 

409 

Maserati Quattroporte SQ4 

128.300 

4.751 

409 

MAZDA 

Mazda CX-3 

24.430 

1.800 

105-150 

Mazda CX-5 2.2 4WD 

28.955 

3.080 

150-192 

MERCEDES 

Mercedes A 200d 4Matic DCT 

36.575 

5.102 

136-218 

Mercedes B 200d 4Matic DCT 

36.650 

3.345 

136 

Mercedes C 220d 4Matic berlina/Estate 

46.550 

6.725 

170-367 

Mercedes CLA 200d 4Matic berlina/ S. Brake 

39.525 

2.667 

136-218 

Mercedes CLS 250 BlueTec 4Matic berlina/ S. Brake 

66.900 

3.000 

204-408 

Mercedes E 250 BlueTec 4Matic berlina /Coupe /Estate 

58.075 

5.025 

58.075 

Mercedes G 350d 

103.525 

• 

245-630 

Mercedes GL 

87.075 

• 

258-435 

Mercedes GLC 

47.900 

• 

170-204 

Mercedes GLE 250d 4Matic berlina/Coupe 

60.125 

• 

204-442 

Mercedes S 350d 4Matic berlina /coupe 

98.325 

4.900 

258-445 

Mercedes GLA 220d 4Matic 

39.900 

2.525 

177-211 

MINI 

Mini Countryman ALL4 

25.500 

2.050 

111-218 

Mini Paceman ALL4 

26.750 

2.050 

122-184 

MITSUBISHI 

Mitsubishi ASX 160 did Motion 4WD 

24.050 

2.200 

114-150 

Mitsubishi Outlander 220 di d 4WD 

31.400 

3.500 

150 

Mitsubishi Montero 3.2 DI D 

35.700 

• 

200 

NISSAN 

Nissan GT-R 3.8 V6 

107.750 

• 

549 

Nissan Murano 2.5 dCi 

52.700 

• 

190-256 

Nissan Navara 2.5 dCi 4x4 

31.502 

• 

144-231 

Nissan Pathfinder 2.5 dCi 

44.500 

• 

190-231 

Nissan Qashqai All Mode 4x4-1 dCi 

26.200 

2.500 

130 

Nissan X-Trail dCi 4x4 

31.450 

3.000 

130 

OPEL 

Opel Insignia 2.0 CDTi 4x4 

34.615 

1.686 

163-194 

Opel Mokka 1.6 CDTi 4x4 

23.823 

2.365 

136-140 

PEUGEOT 

Peugeot 4008 1.8 HDI 4X4 

29.700 

• 

150 

PORSCHE 

Porsche 911 Carrera 4/Targa 4 

112.499 

• 

349 

Porsche Cayenne 

75.144 

• 

262-299 

Porsche Macan S Diesel 

63.694 

• 

258-340 

Porsche Panamera 4 

102.943 

9.545 

310 

RENAULT 

Renault Kadjar x-Mod dCi 4x4 

27.700 

O 

131 


SEAT 


Seat Alhambra 2.0 TDI CR 4Drive 

40.320 

5.030 

150 

Seat Leon ST X-Perience 1.6 TDI 4Drive 

27.030 

2.740 

110-184 

SKODA 

Skoda Octavia Combi 1.6 TDI 4x4 

25.090 

2.850 

110-180 

Skoda Octavia RS 4x4 

35.670 

1.700 

1847 

Skoda Scout 2.0 TDI 4x4 

30.680 

• 

150-184 

Skoda Superb 1.4 TSI 4x4 berlina/Combi 

31.852 

2.165 

150-190 

Skoda Yeti 2.0 TDI 4x4 

27.590 

4.110 

110-150 

SSANGYONG 

SsangYong Actyon Sports Pick up 200Xdi 

23.750 

• 

155 

SsangYong Korando D20T 4x4 

22.000 

2.000 

150-175 

SsangYong Rexton W 200 e-XDi 4x4 

28.950 

3.000 

155 

SsangYong Tivoli D16T 4x4 

20.000 

2.000 

115 

SUBARU 

Subaru Forester 2.0 

25.850 

• 

147-240 

Subaru Levorg 1.6 GT 

29.900 

• 

170 

Subaru Outback 2.0 TD 

29.900 

• 

150-175 

Subaru WRX STI 2.5 

44.900 

• 

300 

Subaru XV 1.6 

19.050 

• 

114-150 

SUZUKI 

Suzuki Jimmy 1.3 JX 

13.695 

• 

85 

Suzuki S-Cross 1.6 VVT 4WD 

21.445 

1.800 

120 

Suzuki Swift 1.2 VVT 4X4 

14.690 

1.270 

94 

Suzuki Vitara 1.6 VVT 4WD 

19.810 

1.010 

120-140 

TOYOTA 

Toyota Land Cruiser 180D 

35.300 

• 

177 

Totota Rav4 awd 

28.000 

1.000 

151 

VOLKSWAGEN 

VW Golf 2.0 TDI GR 4Motion berlina/Variant 

30.960 

2.665 

150 

vw Golf Alltrack 1.6 TDI 4Motion 

31.020 

• 

110-184 

VW Passat Alltrack 2.0 TDI 4Motion 

39.085 

• 

150-240 

VW Passat 2.0 TSI 4Motion berlina/Variant 

44.940 

O 

239-280 

VW Tiguan 2.0 TDI 4Motion 

36.165 

3.920 

150-184 

vw Touareg 3.0 TDI 

59.860 

• 

204-262 

vw Phaeton 4.2 V8 4Motion 

113.080 

• 

334 

VOLVO 

Volvo S60 D4 AWD berlina/Cross Country 

44.948 

2.680 

190-254 

Volvo V40 Cross Country 4WD 

35.140 

2.490 

190-245 

Volvo V60 Cross Country 4WD 

43.570 

2.500 

190-254 

Volvo XC60 AWD 

42.900 

2.400 

190-220 

Volvo XC70 AWD 

45.000 

2.800 

181-220 

Volvo XC90 AWD 7 asientos 

59.472 

0 

224-320 


PrecioC Precio del modelo base en euros 

Suplem. Suplemento en euros respecto a la version 4x2 de la que deriva; • dispone de 
traccion 4x4 de serie; o No tiene homologo en version 4x2. 

Pot. CV: Rendimiento (CV) de las versiones con traccion total. Desde-hasta. 


NUESTRA 

OPINION 


La traccion 
total es un 
plus en cual- 
quier vehi- 
culo. Nunca lo 
va a empeo- 
rar. Tendremos 
que valorar 
si nos com- 
pensa pagar 
algo mas por 
tener un 4x4. 
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[ magazine 


PREMIOS BEST CARS ALEMANIA 2016 


a 


40anos 


mastarde 


auto 

motor 

-sport 


entregan sus premios anuales Best 
Cars, en esta edicion festejando su edicion 
numero 40. Nos sumamos a su fiesta. 


REDACCION AUTOPISTA I autopista@mpib.es FOTOS: DINO EISELE 


EL CABRIO MAS DESEADO 
Kevin Rice, Chief Designer Mazda 
Design Europe, orgulloso con el premio 
conseguido por el Mazda MX-5. 


BEST CARS PARA GRAN BRETANA 
El maximo responsable de Jaguar- 
Land Rover, Ralf Speth, recogfo 
el premio para el Jaguar XF. 


TODOS LOS GANADORES 
40 anos repitiendo esta foto de familia 
con los representantes de las 22 
marcas ganadoras. iCuanto nivel! 


BMW GANAYGANA... 

Harald Kruger, maximo mandatario de BMW 
AG, con Ralph Alex, director de AMS y el 
responsable tecnico de AMS, Jorn Thomas. 
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BMW SIEMPRE ESTAAHI 
y representado por lan Robertson, el maximo 
responsable del grupo en Marketing y ventas. 
Tres premios para BMW y uno para Mini. 


PREMIO PARA OPEL 

El premio a la mejor innovation tecnologica 
del ano, en honor a nuestro fundador, Paul 
Pietsch, para los faros del Opel Astra. 


MINI TAMBIEN GANA 
Peter Schwarzenbauer, miembro del 
Comite de Direction de Mini, con el 
premio en la categoria de utilitarios. 


Cada vez mas grandes 


Cuarenta anos han pasado desde que arrancase la 
primera edition de Best Cars en Alemania. En aquel 
entonces compitieron 60 modelos en seis categorias. 
Ahora, cuatro decadas mas tarde, 364 modelos para 11 
categorias. Tambien, lo que comenzo siendo una iniciativa 


estrictamente alemana, se ha ido expandiendo a nivel 
mundial con una participation en la actualidad de 18 
publicaciones de 14 paises de Europa, Asia y America. 
Nuestro grupo editorial se incorporo a esta iniciativa en 
1994, via nuestra cabecera hermana Automovil. 



DOS PREMIOS PARA VOLKSWAGEN PREMIO PARA CHEQUIA 

Herbert Diess, presidente de la marca Bernhard Maier, maximo mandatario de 

Volkswagen, tambien festejo con nuestros Skoda, recogio el premio que acredita al 
companeros de AMS su premio. Octavia como mejor compacto no aleman. 


GANADORES 2016 


Ciudadanos 

Opel Adam 

Abarth 595/695 

Utilitarios 

Audi Al 

Mini 

Compactos 

VW Golf 

Skoda Octavia 

Berlinas medias 

Audi A4 

Jaguar XE 

Gran berlina 

BMW Serie 5 

Jaguar XF 

Berlina lujo 

BMW Serie 7 

Tesla Model S 

Deportivos 

Porsche 911 

Aston Martin Vanquish 

Cabrios 

Porsche 911 

Mazda MX- 5 

SUV compacto 

BMW XI 

Range Rover Evoque 

SUV grande 

Audi Q7 

Volvo XC90 

Monovolumen 

VW Multivan 

Renault Espace 


autopista 61 




[magazine ir] NUEVO DISENO EN AUDI 



Pinceladas del estilo Audi 

del futuro.. Su responsable de 
diseno, Marc Lichte, nos lo cuenta. 

JUAN CARLOS PAYO jcpayo@mpib.es FOTOS: AUDI 

S ABEN EN AUDI QUE SU ESTILO AC- 

tual tiene fecha de caducidad. Demasiada 
similitud en los frontales, escasa evolucion 
entre generaciones -le funciona y muy bien 
a Volkswagen con modelos que no parecen envejecer 
y que encima mantienen precios de reventa- y, sobre 
todo, una rompedora en los ultimos anos. Mercedes 
ha hecho que Audi confie su futuro en Marc Lichte 
desde principios de 2014, que todavia se muestra cau- 
teloso a la hora de hablar de lo que ha podido apor- 



tar en modelos inminentes como Audi Q1 y A5, que 
han visto como estaban tutelados por el mismisimo 
Walter de Silva. Se sentia muy orgulloso de haber ac- 
tuado directamente en su creation -no manifesta- 
ba tanta ilusion con otras criaturas que le ha tocado 
apadrinar en los ultimos tiempos-, dejandolos listos 
para su lanzamiento antes de abandonar la compa- 
nia a finales de noviembre, aunque manteniendose 
como consultor externo. Si ha podido aportar algun 
retoque en el futuro Q5 (finales de 2016) aunque se 
incorporo en la fase final de desarrollo estilistico y 
con poca capacidad de maniobra. 

EL FUTURO QUE VIENE. Mira Lichte el pasado 
para ver la espectacular evolution de la marca en los 
ultimos 25 anos, siendo sensible a la importancia que 
ha supuesto la traction quattro en el desarrollo de la 
misma. Tambien reconoce la importancia de la parri- 
11a Single Frame creada por Walter de Silva en 2004 
y que ha marcado la identidad de la marca en los ul- 
timos tiempos dandole coherencia a la gama. Y a par- 
tir de aqui es donde Lichte quiere romper: “ahora que 
todo el mundo reconoce un Audi, hay que pasar a otro 
estadio”. Tomando como ejemplo su ultima criatura 
conceptual, Lichte comenta que en el e-Tron quattro 
la parrilla pasa a ser octogonal, algo que se exten- 
dera en todos los Q de Audi. Tambien para los SUV 
buscara un efecto musculoso justo encima de cada 
rueda -visto en el concepto de Francfort 201 5-. Para 
los A mas convencionales, tambien le llegara su per- 
sonalidad pero respetando el ADN. Se apostara por 
un doble lenguaje de la linea superior segun sea un 


SUV o berlina, uno estilo e-Tron quattro y otro mas 
estilo TT. El lenguaje luminico tambien sera aprove- 
chado via luces de dia con efecto 3D. 

Tambien quiere Marc Lichte “meter mano” a los 
deportivos y no duda en afirmar que “me gustaria 
ser mas creativo con el R8 y el TT cuando el equipo 
trabaje en sus sucesores”, a la vez que anuncia que 
la familia RS debe crecer porque “jtiene tanto po- 
tencialL.” y esboza que se deberia identificar mejor 
por elementos distintivos como podrian ser unos 
pasos de rueda mas voluminosos. 

Todo esto comenzara a materializarse de una ma- 
nera tangible a partir de 2017 con el nuevo Audi A8, 
ya con el sello completo de Lichte, y con los recien- 
tes conceptos Prologue como referenda estilisti- 
ca buscando la simpleza y la pureza en el diseno. 
Incluso Lichte se atreve a garantizar que llegare- 
mos a ver un A4 netamente diferente en la proxi- 
ma generation, que llegara en el arranque de la si- 
guiente decada. Otro concepto a no perder de vista 
es el antes comentado e-Tron quattro por el realis- 
mo que muestra segun Marc Lichte y porque su lan- 
zamiento sera realidad en 2018 -bajo denomination 
Q6, anadimos nosotros-. □ 


NUESTRA 

OPINION 



Reconocen en 
Audi que se 
han dormido 
en los laure- 
les del Diseno. 
Turno para 
Mark Lichte y 
su torbellino 
de ideas... Hay 
que atajar dife- 
rencias frente 
a Mercedes. 


VEREMOS LA NUEVA IMAGEN 
DEAUDI CON EL A8 2017 
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NUEVOS (GOO.GL/EXZ1 DO) 

Una completa lista de precios y 
configurador de busquedas 


OCASION (GOO.GLyVXNWNK) 

Para ver nuestra oferta de 
mas de 50.000 coches usados 




ALFA GIULIETTA DESDE 14.750C*, 

CON PLAN PIVE 8 Y 4 ANOS DE GARANTIA FINANCIANDO CON FCA CAPITAL 


GAMA ALFA ROMEO GIULIETTA: CON5UMO MIXTO ENTRE 4,0 Y 7,6 (L/100 KM). EMISIONES C0 2 ENTRE 104 Y 177 (G/KM). 

*PVP Recomendado Alfa Romeo Giulietta 1.4 TB 105 CV Super. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacion (IEMT) calculado al tipo general, descuentos de concesionarios y fabricante, PIVE 8, 
subvencion del Instituto de Diversif icacion y Ahorro de la Energla (IDAE) y descuento adicional por f inanciar con FCA Capital Espana E.F.C., S.A.U. segun condiciones contractuales para el Alfa Romeo Giulietta 1.4 
TB 105 CV Super por un mlnimo de 10.000€, con un plazo mlnimo de 48 meses y una permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacion no incluidos. Incluye para vehiculos financiados por FCA Capital 
Espana E.F.C., S.A.U., garantia legal de 2 anos sin limite de km, mas 2 anos adicionales de garantia comercial sin limite de km desde la fecha de primera matriculacion del vehiculo sin coste adicional. Oferta valida 
solo para particulares, en Peninsula y Baleares hasta el 29/02/2016 y mientras siga vigente y con fondos disponibles el Plan PIVE 8. Consultar Procedimiento y Regulaciones del PIVE 8 publicadas en la pagina 
web del Instituto IDAE. La version visionada corresponde con el vehiculo Alfa Romeo Giulietta 1.6 JTD 120 CV Distinctive con Pack QV Line y opcionales (20.850€, en las indicadas condiciones). 
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Que no se te olvide 

Cad a pcqueno de troche en el consumo 
de electric id ad contribuye a l Cambio 
dims l ico. Sus efectos ya los eslamos 
no tan do y si no to l re names seran aun 
mas dramaticos. 

No te conviertas en complice. 
Ahorra. 

Usa la energia de forma inteligente, 

Unete a la Revolution Removable 
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[ sportauto ] PRESENTACION EQUIPO RENAULT FI 


Despacio y 

buena letra 


Renault esta de vuelta en la FI como constructor, pero de la mano 
de Carlos Ghosn no ha hecho una entrada a lo loco, sino con pragmatismo y buscando 
sobre todo imagen para vender coches, que es de lo que vive la empresa. 



S ORPRENDE QUE EL OBJETI- 

vo marcado sea solo buscar po- 
dios en 2018, pero la marca fran- 
cesa huye de las prisas y del 
triunfalismo, apostando por la modestia 
en su planteamiento. El hecho de que se 
les haya reconocido como equipo histori- 
co les supone una financiacion importan- 
te cada ano. Infiniti esta presente en la ca- 
rroceria pero sin alardes. 

En la presentacion de Paris se vio un 
FI, pero obviamente no era el coche de- 
finitivo ni mucho menos de esta tempo - 
rada, sino un ejercicio de estilo y decora- 
cion de lo que va a ser el Renault RS16 
esta temporada. Un morro cor to y bajo y 
una parte posterior estrecha prefiguran el 
coche que rodara en Montmelo y que dife- 


rira bastante del que se vea en Melbourne 
el 18 de marzo en los primeros entrena- 
mientos. El color negro marca la diferen- 
cia sobre los disenos anteriores de los 
Renault, con mas componente amarillo. 
Renault y el rombo son las estrellas de la 
decoracion del coche, y es que la imagen 
que se quiere proyectar al Mundo es la de 
Renault. Ghosn ya dijo que van a usar la 
FI como soporte y nexo de union para me- 
jorar la imagen en paises emergentes y en 
los cuales Renault no tiene aun una ima- 
gen importante. La FI va a ayudar a crear 
imagen para poder vender coches, esa es 
la idea general, y en el coche se ha querido 
transmitir esa sensacion. Infiniti, la mar- 
ca asiatica de lujo del Grupo Renault tenia 
una presencia muy destacada en Red Bull, 


pero en Renault se limita a una presencia 
mucho mas contenida en la toma de aire. 

Lo que no se vio en Paris fue el motor, 
sin duda el elemento en el que mas ha tra- 
bajado Renault, para mejorar un propul- 
sor que decepciono por falta de potencia 
y fragilidad en 2015. A final de ano cam- 
biaron algunas cosas en la que denomina- 
ron version “D”, y sobre esa base han dado 
un gran paso adelante. Esa version se uso 
en Brasil y aporto buena informacion so- 
bre la que han trabajado. Novedades im- 
portantes en la camara de combustion y 
en el turbo, y muchos cambios en la par- 
te electrica les han permitido dar un paso 
muy importante, el mayor avance, segun 
ellos, desde que se aposto por el conjunto 
hibrido en la FI. El 
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LOS PILOTOS 


Una segunda oportunidad 

La apuesta por el danes parece arriesgada, ya que viene de una temporada en bianco, pero tras 
la espantada de PDVSA no podian mantener a Maldonado, porque era politicamente incorrecto, 
y el ex de McLaren era de lo poco que habia en el mercado que pudiera ofrecer una garantfa 
para llevar el coche a la meta, algo primordial esta temporada para Renault. Magnussen no 
tiene la presion de una empresa como McLaren, y esta mas asentado mentalmente que hace 
dos anos. Magnussen es para Renault tambien una apuesta de futuro. Cuando el equipo pueda 
luchar por el titulo, en un par de anos, Kevin habra llegado a su madurez como piloto y podra 
ser un aspirante a la victoria regularmente. Tambien en el apartado de pilotos Renault hace una 
apuesta de futuro buscando equilibrio y sobre todo "tranquilidad". 


Herencia recibida 

Palmer, con sus 25 anos, es una herencia recibida de la antigua estructura de Lotus, y Renault 
lo ha asumido como suyo. El hijo de Jonathan gano la GP2 en 2014 y el ano pasado estuvo 
rodando con el coche de Grosjean muchos viernes, por lo que tiene ya una experiencia 
suficiente como para poder dar puntos al equipo. El ingles, siguiendo la filosofia del equipo no 
se ha marcado objetivos claros, sino que espera a ver como va el coche en los test para saber 
a que podra aspirar. Palmer tambien es un piloto de pago, pero con una buena imagen y con 
fama de piloto seguro, que siempre Neva el coche a la meta. 
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PRUDENCIA 


Esa es la palabra que pre- 
side el mensaje de Renault 
en su nueva andadura 
en la FI. No han querido 
echar las campanas al 
vuelo, pero han sido los 
unicos en organizar una 
presentacion de las de 
antes, de lo que ya no se 
estila, pero que es lo que 
da una imagen de marca 
mucho mas potente que 
la mera presentacion digi- 
tal. Renault se marca ob- 
jetivos a muy largo plazo, 
sin embargo puede ser el 
gran tapado de la tem- 
porada a la hora de estar 
en los puntos regular- 
mente. Desde el punto de 
vista del chasis los Lo- 
tus han funcionado muy 
bien en los ultimos anos 
y eso no tendria por que 
cambiar ahora, sobre todo 
en cuando a estabilidad 
presupuestaria. Sus pilo- 
tos son seguros, especial- 
mente Magnussen y eso 
es una ventaja, y si el tra- 
bajo realizado en el motor 
es como aseveraban en la 
presentacion, los Renault 
deberan estar entre el 
quinto y el decimo puesto 
con regularidad, peleando 
con los Force India y Toro 
Rosso, y por delante de 
McLaren y Honda, por 
mucho que hayan progre- 
sado los japoneses. La ex- 
cesiva prudencia no esta 
renida con la competitivi- 
dad, pero sorprende que 
no se hayan marcado obje- 
tivos mas ambiciosos. La 
sorpresa de la temporada 
sin duda sera Renault. 


EN RENAULT SPORT 

Muchas earns nuevas 


El motor denominado RE16 Mega con una 
refundacion de Renault Sport con caras nuevas 
y cambios en la estructura que ya existia. 
Tecnicamente la presencia de Chris Dyer, el hombre 
que trabajo en Ferrari en los dias mas gloriosos 
del aleman, es una aporte muy importante en los 
circuitos, pero la estructura sigue estando dirigida 
por caras ya conocidas como Cyril Abiteboul, 
que ha pasado por muchos cargos dentro de 
Renault Sport, y ahora es el Director General de 
la empresa que gestiona el equipo de FI y que 


esta presidida por Jerome Stoll. El director de 
competicion del equipo es Frederic Vasseur, un 
hombre de Nicolas Todt, que antes dirigia ART. 
Guillome Boisseau estara al cargo del marketing 
y tendra la gran responsabilidad de aprovechar la 
imagen de marca para vender coches de calle, que 
es el gran objetivo de Renault en su tercera etapa 
en la FI. En el apartado tecnico, Bob Bell adquiere 
mas importancia, teniendo bajo su mandato a Nick 
Chester, como director de chasis, y Remy Taffin, 
como director tecnico de la parte del motor. 




[ primerapmeba ] VOLKSWAGEN TIGUAN 2 .0 TDI 4MOTION DSG ADVANCE 
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Comienza la autentica revolucion en VW 

con este nuevo segundo Tiguan que no solo pretende 
imponer de nuevo su ley, sino que quiere extenderla 
a segmentos de tamano mayor y menor que el. 

RAUL RONCERO I rroncero@mpib.es FOTOS: AMS 


Precio (desde) | 

Potencia 

Consumo 

Comercializacion 

38.670 € 

150 C V 

5,7 1/100 km 

Mayo 


A ll! donde encontremos un seg- 

mento donde haya proliferado el SUV o 
tenga probabilidad de hacerlo, VW hara 
su aparicion. Te puedes suponer el libro de 
ruta que aun le queda por recorrer. De momento, ya ha 
confirmado que tendra una version de plataforma ex- 
tendida y capacidad para siete plazas del misrmsimo 
Tiguan. Y, si te fijas en la competencia, esta claro que 
el siguiente paso deberia ser el SUV urbano. Audi ya 
ha confirmado su Q2, asi que no creo que te hagan fal- 
ta mas pistas. Pero, por ahora, estamos en el Tiguan, 
modelo que VW nos ha permitido conocer de primera 
mano en las nevadas carreteras de Laponia, con circui- 
to helado incluido donde la marca imparte sus cursos 
de conduction invernal. Y es que, en realidad, el foco 
de atencion era su nuevo 4Motion Active Control, la 
nueva ruleta con la que seleccionar los diferentes mo- 
dos de la traccion total; y, en especial, el modo Nieve 
de las cuatro posibles configuraciones preestablecidas 


— Carretera, Off-Road y Off-Road personalizado son el 
resto — . Pero antes, calentemos con algun detalle mas 
de Tiguan. 

FAMILIAR. No te hablo de tamano. Todo me suena al 
subir a el, especialmente, su distribution de mandos. 
Si ya estas familiarizado, te parecera claramente un 
coche renovado y claramente mas moderno. Si no lo 
estas, te aseguro que “te ubicaras” en segundos. Tan 
solo el Head-Up display, novedad en esta generation, 
requirio un par de ajustes para bajar su lamina de me- 
tacrilato y dejarlo a mi gusto, pero hasta el nuevo man- 
do giratorio de la traccion total parece haber estado 
ahf toda la vida, como la tambien nueva pantalla TFT 
opcional de 12,3 pulgadas del cuadro de mandos, he- 
redada del Passat, clara y muy bien integrada. Prefiero 
no hablarte de esa calidad que se ve, se toca y se sien- 
te, donde tambien hay evolution, sino contarte otros 
detalles: en los dos ultimos coches totalmente nuevos 
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VOLKSWAGEN TIGUAN 2.0 TDI 4MOTION DSG ADVANCE 


que he probado he pasado frio en su interior con la cli- 
matizacion por encima de 25 grados, cuando los 22,5 
seleccionados en el Tiguan reproducen un agradable 
contort climatico con temperaturas exteriores inferio- 
rs a 15 grados bajo cero, como las que nos hemos es- 
tado moviendo durante esta primera exigente prueba 
de conduccion. Y es que, la atencion por el detalle es 
exquisita en cada rincon de este nuevo coche. 

Ahora si, veamos ese lado familiar de este Touran; 
perdon, Tiguan. Esta claro que el monovolumen tie- 
ne una orientation mas familiar — para ti pueden ser 
valiosos los tres asientos individuales de la segunda 
fila o la mayor capacidad de carga — , pero la poliva- 
lencia del Tiguan es ahora indiscutible. Conserva el 
asiento trasero con reglaje longitudinal de 16 cm con 
muy pequenos saltos para poder afinar bien el ajuste 
de la banqueta partida en secciones asimetricas, del 
mismo modo que los respaldos tienen tambien regula- 
tion en inclination. Hay mas luz ambiente y el espacio 
a bordo es claramente mayor, al igual que el volumen 
de maletero, al que ahora puedes acceder pasando el 
pie por debajo del paragolpes o cerrarlo a toque de bo- 
ton. A sus 520 litros de capacidad hay que anadir un 
aprovechable espacio bajo el piso para totalizar 615 li- 
tros. Aunque el Tiguan es algo mas bajo que la genera- 
tion saliente, la postura de conduccion esta ligeramen- 
te mas elevada, mientras que el volante tiene mayor 
amplitud de regulaciones y ahora lo puedes colocar en 
una position mas baja y comoda. Su equipamiento se 
refuerza en conectividad, pero tambien en seguridad; 
todos los Tiguan tendran de serie sistema de frenado 
automatico con detection de peatones, alerta y mante- 
nimiento de carril, detector de fatiga, frenado automa- 
tico por colision, airbag de rodilla para el conductor o 
capo activo que se eleva unos centimetros en caso de 
atropello. De momento solo se conocen los precios de 
las dos primeras motorizaciones: 1.8 TSi 180 4x4 DSG 
(42.200 euros) y 2.0 TDi 150, cuya gama arranca en 
version Edition por 29.650 euros. Sobre un Advance 
— 33.320 € — , la traccion total cuesta 3.300 euros mas 
y el cambio DSG otros 2.020 euros. 

CLIMA EXTREMO. No recuerdo haber visto duran- 
te la prueba un solo palmo de asfalto que no estuviera 
helado o cubierto de nieve, asi que, como puedes ima- 
ginar, todos los Tiguan que hemos conducido venian 
equipados con ruedas de inverno. Semejantes condi- 
ciones no nos permiten matizar sobre comportamien- 
to dinamico, pero si sobre el tacto general del coche, 
donde predomina el agrado, la suavidad o precision de 
mandos y el contort de la nueva amortiguacion — si- 
gue habiendo una pilotada en option, de ajustes ex- 
quisitos — . Pero por como se desenvuelve el Tiguan 
en tal escenario es sinonimo de un excelente sistema 
de traccion total, donde ahora hay mucha mas miga 
que cortar que antes. Con diferencial central multidis- 
cos de ultima generation y nueva gestion electronica, 
los cuatro programas integrados en el 4Motion Active 
Control ofrecen un reparto de traccion a la carta con 
distribution totalmente variable de par entre ruedas 
de diferente tren y mismo eje, en este caso, asistido por 
autoblocantes electronicos XDS y XDS+: en teoria, una 



4MOTION ACTIVE CONTROL 

Nieve, Carretera, Off-Road y Off-Road 
personalizado, cada cual con ajustes 
especificos desarrollados durante 
18 meses de ensayo en condiciones 
climaticas extremas. Opcional cuadro 
de relojes con pantalla TFT de 12,3 
pulgadas, con multiples visualizaciones, 
como la replica del navegador, tambien 
activo en la pantalla central. Este nuevo 
Tiguan tiene mucha mas calidad y se 
siente claramente mas refinado. 
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GRAN GAMA, MEJOR FUNCIONALIDAD 

Desde motores 1.6 TDi/115 hasta 2.0 Bi-TDi/240. Mejora el espacio, pero tambien 
la facilidad de uso para, por ejemplo, plegar o mover la banqueta trasera. 


susrivcdes 


* & 
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BMWX3118D SDRIVE 

Hay mas diferencias de dinero 
que de producto en terminos de 
refinamiento, espacio o com- 
portamiento. Por su precio, po- 
drias anadir al Tiguan la traccion 
total y el cambio automatico. 

■ 40.450 euros ■ 150 CV L 
4,9 l/iookm 


KIA SPORTAGE 2.0 CRDI 4X4 

No solo equipamiento o dise- 
no, tambien gran evolucion de 
producto en esta nueva genera- 
cion, pero para llegar a la trac- 
cion total te tienes que dirigir a 
sus modelos mas potentes. 

■ Desde 34.900 euros 1 185 
CV m 5,9 l/100km 


MAZDA CX-5 2. 2D 4X4 

Es de esos SUV que se compor- 
tan como un turismo y suman 
polivalencia. Tiene uno de los 
mejores motores de la categona, 
aunque no esta acabado con el 
nivel de detalle del Tiguan. 

■ Desde 28.950 euros as 150 
CV m 5,2 l/100km 








i a 


MODO NIEVE ON 

Maxima traccion, maxima 
anticipacion en la distribucion de 
par por rueda, acelerador mas 
progresivo... Si, si, es nieve, aunque 
al Tiguan no se lo parezca. 
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DATOS TECNICOS 



EVOLUCION NATURAL 
Mucha mas calidad, superior 
refinamiento y trato realmente 
exquisito. Lo sientes mucho 
mas actual desde el primer 
momento, pero todo 
sigue estando en su sitio. 
Sencillamente, perfecto. 


unica rueda serla capaz de hacer avanzar al Tiguan. 
Lo mejor es que todo esto se produce de forma antici- 
pativa antes de que ocurra un eventual deslizamiento 
o perdida de traccion, un indudable valor anadido de 
cara a la seguridad, pero tambien la fluidez de conduc- 
tion y reacciones. No adviertes sintoma de friction o 
tension de elementos mecanicos ni adivinas que rueda 
es la que gestiona la mayor carga de trabajo cuando a 
la traccion total le toca trabajar a destajo, aunque entre 
los posibles modos del 4Motion Active Control si ad- 
viertes una clara diferencia en el reparto entre ejes o 
ajustes de diferentes parametros: conducir sobre nieve 
en modo “off road”, por ejemplo, supone una mayor ac- 
tividad del eje posterior, del mismo modo que es me- 
nos util su ajuste mas abierto del ABS con el que las 
ruedas acumularian arena delante de ellas. 

Y es que, cada modo de conduction tiene parame- 
tros propios, y aqul, en Laponia, el apropiado es un efi- 



NUESTRA 

OPINION 


Raul Roncero 


Hay varios co- 
ches que repro- 
ducer! mas o 
menos bien el 
concepto "tres 
en uno", pero 
muy pocos que 
lo Hagan con la 
perfection que 


VOLKSWAGEN TIGUAN 2.0 
TDI 4MOTION DSG 


MOTOR Y TRANSMISSION 


Motor 

Delantero transversal, de 
4 cilindros en Ifnea 

Cilindrada y cotas 

1.968 cm3 -81,0x95,5 
mm 

Distribution 

Doble arbol de levas en 
cabeza, 4 valvulas por 
cilindro 

Alimentacion 

Inyeccion Diesel 
directa por conducto 
comun, turbo variable 
e intercambiador termico 

Compresion 

16,2:1 

Potencia maxima 

150 cv CEE entre 1.750 
rpmy 3.000 rpm 

Par maximo 

34,7 mkg entre 1.750 y 
3.000 rpm 

Transmision 

Traccion total 
permanente con reparto 
variable y cambio 
automatico 

Embrague 

Doble embrague tipo 
DSG 

BASTIDOR Y CARROCERIA 

Susp. delantera 

McPherson con tirante 
inferior 

Susp. trasera 

Multibrazo 

Frenos delanteros 

Disco ventilado 

Frenos traseros 

Disco 

Direction 

Cremallera electrica 

Neumaticos 

235/55 R18-7X18 
pulgadas 

Coeficiente Cx 

N.D. 

Largoxanchoxalto 

486 x 184 x 164 cm 

Batalla y vias 

286 y -/- cm 

Peso oficial 

1.597 kg 

Deposito comb. 

60 litros 

Maletero 

615 litros 

RENDIMIENTOS OFICIALES 

velocidad max. 

200 km/h 

Acel. 0-100 km/h 

9,3 s 

Consumo urb. / 
extrurb. / mixto 

6,8 / 5,1 / 5,7 1/100 km 

C02 

149 g/km 


NUESTRA VALORACION 


LO IMPORTANTE 

■■■■■ lES EL TIGUAN DE 

SIEMPRE?. Si. Y no. A buen 
entendedor... Aun en tan exigentes 
y peculiares condiciones, basta un 
centener de metros para advetir 
una enorme evolucion de producto. 


FUNCIONALIDAD. PuntO 
debil de anterior Tiguan, 
crece enormemente ahora en 
habitabilidad y maletero y mejora 
en facilidad de uso y suavidad de 
manejo. iTiguan o Touran? Ahora si 
te lo puedes plantear. 


TDI/150 Y TSI/180. Conducidos 
los dos motores — en nieve—... 
ique delicia! Suave entrega de par 
del Diesel, refinamiento exquisito 
del gasolina. 


caz ajuste Nieve que interviene en leyes de acelerador 
o cambio, asi como el mas conveniente reparto activo 


lo materializa 
el Tiguan, pro- 


Y A D E M A S . . 


de traccion en curva. No son nuestras condiciones, ni 
tan siquiera “nuestra” nieve, pero sentirlo avanzar con 
tal eficacia, tal seguridad y con tan refinadas maneras 
cuando hay tanta mecanica y electronica trabajando al 
mismo tiempo, es un claro sintoma de que se ha reali- 


bablemente, 
el mejor SUV 
"generalista" 
del momento. 


■■■□□ PRECIOS. Es mas competitivo 
y mejora la relacion entre precio 
y valor, pero sigue siendo mas 
costoso que una competencia en 
la que, eso si, no encontraras tanta 
gama mecanica. 


zado un impecable trabajo. □ 


MALOBCDDD REGULAR BBDDD BUENO BBBCD 
MUY BUENO BBBBD EXCELENTE BBBBB 


autopista 75 







[ magazine car ] EL CIELO DE LOS CONDUCTORES 



76 I autopista.es 




lA quien no le apetece rodar con un superdeportivo 
en Nurburgring, Silverstone o Le Castellet? g por que 

no hacerlo en todos en un mismo dia y con sus pistas totalmente 
heladas? Y no, no hemos perdido el norte: muy cerca del circulo artico 
polar encontramos Laponie Ice Driving, un paraiso de la conduccion. 

TEXTOYFOTOS: FELIX MACIAS autopista@mpib.es 






EL MEJOR 
ESPECTACULO 
En esas latitudes 
lo mas llamativo 
no son las 
espectaculares 
derrapadas. Lo 
mejor lo brinda 
la naturaleza: 
espectaculares 
auroras boreales 
y amaneceres 
o la simple 
fauna salvaje. 


A rjeplog se situa A UNOS 5.000 

km de Madrid en direccion norte, 70 km 
antes del Circulo Polar Artico, y es desde 
la decada de 1980 la capital mundial de las 
pruebas invernales de automoviles. Asi nacio Laponie 
Ice Driving, como base de pruebas de un constructor 
al mando de la cual estaba Eric Gallardo, a la vez in- 
geniero e instructor de pilotaje. Gracias a su oficio 
descubrio la conduction en hielo y se dio cuenta de lo 
mucho que se aprendia en esta superficie, asi que les 
sugirio la experiencia a pilotos amigos y conocidos. 

Laponie Ice Driving es un sueno para cualquier 
amante del pilotaje: un lago helado de 500 hecta- 
reas en la Laponia sueca con ovales, circulos y pis- 
tas de entrenamiento, dos circuitos tecnicos y tres 
pistas de Formula 1 reproducidas a tamano real: Le 
Castellet, Niirburgring y Silverstone. Para rodar en 


ellos se puede elegir entre marcas de coches como 
Lamborghini, Maserati, Porsche o Subaru, ^Quien se 
atreve? 

Unos veinte anos despues son unos cuatrocien- 
tos clientes los que cada ano acuden a pilotar alii. 
Laponie Ice Driving es una autentica escuela de pi- 
lotaje en la que los clientes llegan hasta sus limites 
y experimentan lo que no imaginaban. Acuden tanto 
pilotos -jovenes o confirmados- para mejorar o sim- 
plemente divertirse, como simples aficionados, y la 
mayoria vuelven ano tras ano. 

Para los que somos conductores normales, este lu- 
gar es idoneo para aprender a dominar el coche sin 
miedos ni restricciones... salvo las leyes de la fisica. El 
cliente va siempre acompanado por un instructor pi- 
loto profesional y aprende tecnicas avanzadas de con- 
duccion hasta el nivel que alcance. 


Las salidas de pista solo suponen perdidas de tiempo. No 
hay peligro porque no existen obstaculos con los que chocar 
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ASI SE HACE UN CIRCUITO EN HIELO 





Las salidas de pista solo suponen perdida de tiem- 
po, ya que no existen obstaculos con los que chocar al 
borde de las pistas. 

Durante tres meses, desde principios de enero con 
menos de cuatro horas de luz diarias, el lago Udjaur 
se convierte en circuito de velocidad. Cada dia se gana 
entre siete y ocho minutos de luz hasta que a finales de 
marzo con los dias espectaculares llegan los primeros 
deshielos y los circuitos se vuelven impracticables. 

Les contamos nuestra experiencia de 2015 a po- 
cas semanas de que se inaugure la nueva tempora- 
da. Tuvimos la oportunidad de pilotar un Porsche 
Cayman S, un 911 GT3, un Lamborghini Gallardo y 
un Subaru Impezza WRX STL Dejemoslo claro, no 
fue un programa tan intenso como el de un cliente 
pero tampoco es necesaria esa experiencia. Me expli- 
co: cada coche es compartido por dos personas a razon 
de media hora de pilotaje y media hora de descanso en 
pequenos y comodos chalets situados en el lago. En 
un dia se pilota durante cuatro horas y se recorren en- 
tre 250 y 350 km en funcion del ritmo de cada uno. En 
otras palabras, significa que en dia y medio uno ha pi- 
lotado mas que en todo el Rallye de Suecia... 


Podriamos pensar que para 
trazar una pista en un lago 
helado basta con un quita- 
nieves y jhecho! Craso error. 

Es una faena larga y muy tec- 
nica, una autentica construc- 
tion obra de los "Ice Makers" 
o "hacedores de hielo". Las 
primeras heladas llegan en 
octubre y poco a poco el 
agua se va congelando en su- 
perficie hasta que hay unos 
12 centimetros de hielo. En 
ese momento los especialis- 
tas pueden pisar el lago con 
motos de nieve y balizan los 
caminos de acceso y las pis- 
tas con la ayuda de un GPS y / 
de piquetes fluorescentes. 

Equipadas con rodillos, las 
motos de nieve siguen los pi- 
quetes y se ponen a compac- 
tar la nieve que va cayendo 
casi a diario. La capa de hielo 
crece hasta alcanzar unos 
cuarenta centimetros. Enton- 
ces se da acceso al lago a los 
todo-terreno con mayores 
rodillos que siguen compac- 
tando la pista. Cuando el es- 
pesor de hielo alcanza los 80 
centimetros entran en action 

los vehiculos pesados que ya no aplastan la nieve sino que la reti- 
ran con sopladoras: de acumularla su peso romperia el hielo provo- 
cando que aflorase el agua e inundara la pista. Y se retira porque la 
nieve actua como aislante termico impidiendo que el frio entre en 
contacto con las pistas heladas y, por ende, con el agua que esta 
bajo ellas impidiendo que el espesor del hielo siguiese creciendo. 
Para finalizar la preparation, pasa la "aranadora": un camion de 
enormes ruedas metalicas dentadas que raspa el hielo dandole un 
minimo de adherencia. 


j 
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NO ES UNA POSE 

El helicoptero no se puso 
solo para la foto. Hay clientes 
de de LID que llegan hasta 
las instalaciones donde se 
desarrollan las actividades 
pilotando su propia aeronave. 


EL INMENSO LAGO UDJAUR. Es como un mar de 
hielo, siempre el mismo, siempre diferente, insepara- 
ble del cielo que marca la climatologia. No hay dos 
dias iguales, puede hacer sol o estar nublado, sin un 
apice de viento o con tempestad que no te deja ver a 
un metro, pero cada dia varia. Y el hielo es como un 
ser vivo, que se mueve y adquiere un relieve diferen- 
te a diario, recorrido por movimientos y grietas y con 
un nivel de agarre cambiante, jamas identico al dia 
anterior. Todo un universo desconocido y exotico. Dar 
un paseo por el lago en un dia soleado es toda una 
experiencia. 

Sorprendentemente lo mas impactante es la im- 
portancia del instructor que nos acompana. Sin el 
no se lograria ni la cuarta parte de lo que uno al- 
canza a realizar. Tras evaluarte -y lo consigue muy 
rapidamente- te lleva a superar tus limites, al prin- 
cipio muy bajos. Es fundamental confiar y aplicar 
las tecnicas que te ensena y sobre todo los tiempos 
que el marca. Asi evitamos frenar demasiado pron- 
to, contravolantear demasiado tarde y acelerar de- 
masiado poco. En pocas horas la aprension inicial da 
paso al absoluto jubilo siempre que seas humilde por- 
que acabaras si o si varias veces fuera de la pista. 
Empezando por los ovalos circulos y circuitos de 
entrenamiento, los progresos son asombrosos. 
Tras unas horas al poner las ruedas en los cir- 
cuitos tecnicos -revirados y con un maximo de 
120 km/h- la diversion ya es total y se ha ope- 
rado la transformacion: jpilotas! Cuando por 
fin ruedas en una pista FI y el instructor te 
grita “sigue acelerando, sigue” cuando acabas 
de meter la cuarta marcha y vas a 160 km/h con 
el coche moviendose porque el hielo no es nada 
liso, esperando a que te anuncie que frenes -cuando 


O 

A 
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ya lo habrias hecho hace casi cien metros-, que ya te 
ves cuarenta metros fuera de la pista y consigues fre- 
nar hasta el mismisimo apice de la curva y salir con 
una derrapada controlada... Meses despues casi te pa- 
rece mentira y solo deseas regresar alii. 


A las pocoas horas de poner 
las ruedas en los circuitos 
tecnicos, la diversion es total 


VOLVAMOS A LOS COCHES. En todos ellos los 
controles electronicos estan desactivados para un pi- 
lotaje puro, sin ayudas. Con el Porsche Cayman S de 
295 CV el aprendizaje es muy progresivo. Es un co- 
che increiblemente equilibrado -motor central- agil 
e intuitivo que te hace mejor piloto de lo que eres y 
que ofrece diversion incluso a bajas velocidades. Con 
300 clavos por neumatico, desliza con facilidad a la 
vez que puede resultar rapidisimo bien llevado. Para 
la mayoria es el juguete idoneo. 

El salto al 911GT3, con sus 475 CV, asusta si sabes 
lo que es porque se lleva con total facilidad a punta 
de gas... Un potencial casi infinito puesto en tus ma- 
nos pero con menos inconvenientes de los que uno 
suponia, ya que el equilibrio del GT3 es asombroso, 
como su agilidad y motricidad. Radical por su inco- 
modidad y ruidosidad, este autentico coche de Carre- 
ras es noble y te deja jugar... hasta que te castiga. Ir 
mas rapido que con el Cayman no es facil pero ofrece 
las sensaciones mas extremas que haya. 

Asi que el Lamborghini Gallardo ya no parece tan 
hero. Un error porque acelera mucho mas fuerte que 
el Porsche gracias a sus cuatro ruedas motrices -solo 
20% delante- aunque se comporta como un coche de 
propulsion muy predecible. Fabulosamente equili- 
brado requiere mucha decision para remediar su fal- 
ta de agilidad. Hay que frenar tarde -un problema 
porque se llega muy rapido a las curvas- y, literal- 
mente, lanzar el coche cruzado jugando con el freno, 


el gas y la direccion para controlar la deriva. La pues- 
ta a punto del coche esta tan lograda que uno acaba 
consiguiendo realizar esos malabarismos; y en recta 
la aceleracion del V10 es un momento de gloria. 

Con el Subaru Imprezza WRX STI de 300 CV en- 
trants en otro mundo, el de la eficacia absoluta. Las 
cuatro ruedas motrices exigen una tecnica de con- 
duccion radicalmente distinta. Hay tratarlos como 
un propulsion pero con mas agresividad; y tomar 
las curvas... como con un traccion delantera. Nada 
de contravolantear salvo que vayas demasiado cru- 
zado o bien quieras cambiar de trayectoria... Al cabo 
de una hora y dos sesiones se empieza a sentir lo que 
hay que hacer porque la teoria no basta ya que lo mas 
dificil es olvidar todo lo adquirido hasta entonces. 

Pilotar en el lago Udjaur es una experiencia tan 
extrema y fuerte que se convierte en un ejercicio de 
superacion personal incomparablemente divertido si 
de verdad te gustan los coches. 

Una oferta sin igual que no resulta barata pero que 
tampoco es inasequible optando por conducir unos 
de los deportivos mas modestos. Laponie Ice Driving 
te ofrece incluso la organizacion del viaje sin cos- 
tes anadidos para ti .Y te aseguro que, tras probar- 
lo, quedaras fascinado. Eso si, es un lujo al alcance 
de pocos. □ 

MAS INFORMACION EN: 

www.laponie-ice-driving.com o en el tel. +33164496000. 


NUESTRA 

OPINION 



Es una expe- 
riencia de lo 

mas recomen- 

dable aunque 
no apta para 
todos los bol- 
sillos. En unas 
pocas jorna- 
das acabas 
dominando el 
coche como 
no te habrias 
imaginado. 
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En 1964, James Bond nos encandilo 
a todos a bordo de su impresionante 
Aston Martin DBS, pero en 2015 el 
incombustible agente secreto exigio 
un vehiculo unico: el DB10. Si quieres 
disfrutarlos mano a mano, no te pierdas 
nuestro report aje. 


V40 CON 100.000 


Nuestra revista alemana "auto 
motor und sport" ha sometido 
al Volvo V40 D3 a la prueba de 
larga duracion. 


PROXIMO 
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Una de nuestras comparativas mas 
eficientes: el Lexus IS 300h se ve 
las caras con el Audi A4 TSi Ultra. 
^Quien gana? 


Siempre contigo 


Si lo prefieres puedes disfrutar de la edition semanal Integra de 
autopista en formato digital a traves de la tienda de Motorpress-lberica 
(motorpress.suscripcionesrevistas.es), el Kiosko de Apple, Google play, 
Zinio (es.zinio.com) y Kioskoymas (autopista.kioskoymas.com) 


*Los temas anunciados para el proximo numero pueden cambiar en funcion de la actualidad. 


EFICIENTES 


BENTLEY BENTAYGA 


La marca del grupo Volkswagen 
quiere avanzar un paso mas en 
el segmento de la exclusividad. 
Hemos conducido el nuevo SUV 


* DsiponlWefn fcl 

V AppStore 


DlSPONIBj-E EN 

P* Google play 
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+ botiquin 


or 35 euros 


Botiqum para coche 
presentado en bolsa con cierre 
cremallera que contiene: 


1 rollode 
esparadrapo. 

8 apositos rapid as 
10x6 cm, 

3 cajas vendas 
esteriiizadasM. 

1 cajavendas 
esterilizadas G. 


2 panes de 
vendaje BR. 

1 pano de 
vendaje A. 
2vendas6cm. 

3 vendas 8 cm. 

1 manta termica 
primeros auxilios 
210x160 cm. 

6 compresas para 
heridas 10X10 
cm. 



. 


24 num. Autopista 
+ suscripcion de 


3 meses a Automovil 


por solo 37 euros 


SUSCRIBETE DE MANERA FACIL Y C0M0DA 



902 054 247 

Lunes a viernes de 9:00 h. a 1 8:00 h. 
Julio y Agosto de 8:00 a 1 5:00 horas. 


* http://motorpress.suscripcionesrevistas.es/coches/autopista 
^5 suscripciones@gpssoluciones.es 


2 pan os 

triangulares para 
fijary entablillar. 

1 tijera para 
cortar vendajes 
4 pares guantes 
protectores. 

1 guia de 
primeros auxilios. 



0 SUSCRIBETE A LA 
EDICI0N DIGITAL EN: 


' Disponible en e! 

V AppStore 



# zinio 

es.zinio.com 


© KIQSKO 
yMAS 

www.kioskoymas.com 


Suscripciones al extranjero (sin regalo y con el 
20% de descuento incluido) y forma de pago por 
VISA: Europa: 52 numeros por 234 €. Resto del 
Mundo: 52 numeros por 286 €. 


Sus datos personales van a ser incorporados a un fichero del que es responsable Motorpress Iberica S.A.U., entidad con domicilio en la c/ Ancora, 40, 28045 Madrid con la finalidad de que Motorpress Iberica S.A.U. le envfe informacion publicitaria sobre sus productos editoriales, o sobre 
productos de terceros relativos a Telecomunicaciones, Financiero, Seguros, Ocio, Belleza, Moda y Accesorios, Gran Consumo, Distribucion, Formacion y Cultura, Motor, Deporte, Energia y agua, ONG, Jugueteria, Viajes, Salud, Servicios Publicos y Privados y Juegos de azar, todo ello en formato 
convencional, o electronico, incluidos los SMS. Consulte nuestra polftica de privacidad para obtener mayor informacion en www.motorpress-iberica.es . 

Si no desea recibir informacion publicitaria en cualquier formato ni ceder sus datos a Motorpress Iberica S.A.U. marque la siguiente casilla: 

□ No deseo recibir informacion publicitaria de Motorpress Iberica, S.A.U. 

Puede ejercitar los derechos de acceso, rectificacion, cancelacion y oposicion mediante escrito dirigido en todo momenta a Gestion de Publicaciones y Publicidad, S.L. a la direccion postal c/ Ancora, 40, 28045 Madrid o a la direccion electronica protecciondatos@gpssoluciones.es . En el 
caso de los SMS, respondiendo con la palabra BAJA a cualquiera de los que reciba. 


Oferta solo valida para Espana para revista en papel hasta agotar existencias. Quedan excluidos los objetos promocionales de portada. 









NUEVO VOLVO XC90 

El Nuevo Volvo XC90 rompe con todo lo 
anterior, es una innovacion en nuestros disenos. 
Consigue la maxima potencia con sus motores 
Drive- E, descubre los increlbles avances en 
conectividad con el Sistema Sensus Connect, 
experimenta su gran amplitud interior con los 
7 asientos distribuidos en 3 filas y siente la 
tranquilidad con toda la seguridad que te aportan 
los Sistemas Intellisafe; en definitiva, vive con 
nosotros un nuevo comienzo. 






